Verzia verejna

PROTIMONOPOLNY URAD SLOVENSKEJ REPUBLIKY

ROZHODNUTIE

Cislo: 2018/KOV/SKO/3/16 Bratislava 14. juna 2018

Protimonopolny urad Slovenskej republiky, odbor koncentracii, v spravnom konani
Cislo 0006/0K/2018 zacatom dna 16.03.2018 na zaklade oznamenia koncentracie
podfa §10 ods.7 zakona ¢.136/2001 Z.z. o ochrane hospodarskej sutaze
a o0 zmene a doplneni zakona Slovenskej narodnej rady €. 347/1990 Zb. o organizacii
ministerstiev a ostatnych ustrednych organov Statnej spravy Slovenskej republiky
v zneni neskorSich predpisov v zneni neskorSich predpisov podnikatelmi
BUDAMAR LOGISTICS, a.s., so sidlom Horarska 12, Bratislava 821 09, Slovenska
republika, ICO: 35736046 a Optifin Invest s.r.o. so sidlom Rusovska cesta 1, 851 01
Bratislava, ICO: 35 735 457, prostrednictvom ich spolo&ného pravneho zastupcu
Nedelka Kubagé Or$ulova advokati s.r.o., Mickiewiczova 9, 811 07 Bratislava, 1ICO: 47
255 731, v mene ktorého kona JUDr. Martin Nedelka, Ph.D., advokat a konatefl

rozhodol

na zaklade § 12 ods. 1 zakona €. 136/2001 Z. z. o ochrane hospodarskej sutaze
a o zmene a doplneni zakona Slovenskej narodnej rady €. 347/1990 Zb. o organizacii
ministerstiev a ostatnych ustrednych organov Statnej spravy Slovenskej republiky
v zneni neskorSich predpisov v zneni neskorSich predpisov tak, Zze suhlasi
s koncentraciou, ktora vznikla podfa § 9 ods. 1 pism. b) zakona ¢&. 136/2001 Z. z.
o ochrane hospodarskej sutaze a o zmene a doplneni zadkona Slovenskej narodne;j
rady €. 347/1990 Zb. o organizacii ministerstiev a ostatnych ustrednych organov
Statnej spravy Slovenskej republiky v zneni neskorSich predpisov v zneni neskorSich
predpisov a spociva v ziskani priamej spoloCnej kontroly podnikatefmi BUDAMAR
LOGISTICS, a.s., so sidlom Horarska 12, Bratislava 821 09, Slovenska republika,
ICO: 35 736 046 a Optifin Invest s.r.o. so sidlom Rusovska cesta 1, 851 01 Bratislava,
ICO: 35 735 457 nad podnikatefom TATRAVAGONKA a.s. so sidlom Stefanikova
887/53, 058 01 Poprad, ICO: 31 699 847 na zaklade Zmluvy o kupe akcii medzi|[. . . .



.................. ' ako Prevodcom a BUDAMAR LOGISTICS, a.s. ako

Nadobudatefom zo dna 29.januara 2018, Zmluvy o kupe akciimedzi [............

....... ]> ako Prevodcom a BUDAMAR LOGISTICS, a.s. ako Nadobudatelom zo

dna 29.januara 2018 a Akcionarskej zmluvy medzi Optifin Invest s.r.o. a BUDAMAR
LOGISTICS, a.s. tykajucej sa spolocnosti TATRAVAGONKA a.s. zo dna 29. januara
2018.

Odovodnenie:

1.

Protimonopolnému uradu Slovenskej republiky, odboru koncentracii (dalej len ,,urad®)
bolo dria 16.03.2018 listom zaevidovanym pod ¢Cislom 603/2018/0OK-1348/2018 od
podnikatelov Optifin Invest s.r.o. so sidlom Rusovska cesta 1, 851 01 Bratislava, ICO:
35 735 457 (,Optifin Invest‘) a BUDAMAR LOGISTICS, a.s. so sidlom Horarska 12,
821 09 Bratislava, ICO: 35736046 (,BUDAMAR®) (dalej spoloéne len
,O0znamovatelia“) prostrednictvom ich spolo¢ne splnomocneného pravneho
zastupcu Nedelka Kuba¢ Orsulova advokati s.r.o., Mickiewiczova 9 , 811 07
Bratislava, v mene ktorého kona JUDr. Martin Nedelka, PhD., advokat a konatel,
(dalej len ,pravny zastupca“) doru¢ené oznamenie koncentracie podla § 10 ods. 7
zakona €. 136/2001 Z. z. o ochrane hospodarskej sutaze a o zmene a doplneni
zakona Slovenskej narodnej rady €. 347/1990 Zb. o organizacii ministerstiev a
ostatnych ustrednych organov statnej spravy Slovenskej republiky v zneni neskorsich
predpisov v zneni neskorsich predpisov (dalej len ,zakon*). Tymto podanim bolo dna
16.03.2018 zacaté spravne konanie vo veci predmetnej koncentracie vedené pod
Cislom 0006/0OK/2018 a v sulade so znenim § 11 ods. 1 zadkona zacala dha
19.03.2018 plynut’ lehota na vydanie rozhodnutia, ktora bola podla § 11 ods. 3
zdkona dna 21.03.2018 preruSsena vyzvou uradu na doplnenie oznamenia
koncentracie. Oznamenie koncentracie bolo na Ziadost' uradu zo dia 21.03.2018
a 18.04.2018 doplnené drnia 05.04.2018, 09.05.2018, 22.05.2018, 25.05.2018,
29.05.2018 a 01.06.2018, ¢im sa Oznamenie koncentracie stalo uplnym (dalej len
,0znamenie“) a v sulade so znenim § 11 ods. 3 zakona plynula dfiom 04.06.2018
preruSena lehota podla § 11 ods. 1 zakona.

. Koncentracia spociva v ziskani priamej spolo¢nej kontroly podnikatemi BUDAMAR

a Optifin Invest nad podnikatelom TATRAVAGONKA a.s. so sidlom Stefanikova
887/53, 058 01 Poprad, ICO: 31 699 847 (,Tatravagénka“), vznikla tak, ako je
uvedené vo vyroku tohto rozhodnutia a podlieha kontrole uradu podla § 10 ods. 1
zakona. Pred koncentraciou bola Tatravagonka kontrolovana spolocnostami
patriacimi do Skupiny Optifin.

Ugastnikmi tohto spravneho konania st Oznamovatelia a G¢astnikmi predmetne;
koncentracie su Oznamovatelia na strane podnikatelov nadobudajucich kontrolu
a podnikatel Tatravagdnka na strane nadobudaného podnikatela.

Pri posudzovani koncentracie urad vychadzal z Oznamenia, z verejne dostupnych
informacii tykajucich sa ucastnikov koncentracie a ich konkurentov, z informacii

Obchodné tajomstvo Oznamovatelov
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a podkladov predloZzenych uradu od podnikatela, ktorého urad oslovil v ramci
prieskumu?® ako aj z rozhodovacej praxe Uradu a podporne Eurépskej komisie.

Optifin Invest

5. Podla Oznamenia je spolo¢nost Optifin Invest materskou spolo¢nostou
podnikatelskej Skupiny Optifin ajej jedinou C€innostou je sprava spolocnosti
patriacich do tejto ekonomickej skupiny. Je vlastnena a spolo¢ne kontrolovana
panmi Michalom Lazarom a Alexejom Beljajevom. Skupina Optifin spravuje
a rozvija portfolio spolo¢nosti, ktoré su aktivne v réznych oblastiach a to najma
v medzinarodnej a tuzemskej preprave, strojarstve, v odpadovom hospodarstve,
hutnictve a v informaénych technolégiach. Urad sa pri posudzovani dopadov
koncentracie sustredil na tie aktivity podnikatefov, patriacich do Skupiny Optifin,
ktoré suvisia s aktivitami uCastnikov predmetnej koncentracie.

6. Pokial ide o medzinarodnu a tuzemsku prepravu, Skupina Optifin je aktivha v
oblasti (i) nakladnej prepravy, (ii) zasielatelstva a (iii) prenajmu nakladnych vozriov.
V tychto oblastiach pdsobi prostrednictvom nasledovnych spolo¢nosti:

- Express Group a.s. so sidlom Plynarenska 7/B, 821 09 Bratislava, ICO: 35 795
123 ktora poskytuje komplexné sluzby v nakladnej ZelezniCnej preprave vratane
zasielatelstva okrem iného na Gzemi Slovenskej a Ceskej republiky, zabezpeduje
prevadzkovanie prepravy na celostatnych a regionalnych drahach a ponuka tiez
prenajom nakladnych Zelezniénych vozriov;

- E-P Rail S.R.L so sidlom Strada Barbu Vacarescu 241A, 014192 Bukurest,
Rumunsko, ktora poskytuje sluzby nakladnej Zelezni¢nej prepravy a sluzby
v oblasti nakladného zasielatelstva najmd na Uzemi Rumunska, Slovenske;j
republiky, Bulharska, Polska a Rakuska; a

- Express-Sped Rail & Logistics GmbH so sidlom Seitenhafenstralle 15, 1020
Vieden, Rakusko, ktora poskytuje sluzby nakladnej prepravy prostrednictvom
ZelezniCnej aj cestnej dopravy a zasielatel'ské sluzby najma na uzemi Rakuska.

7. V oblasti strojarstva je Skupina Optifin aktivna najma prostrednictvom spolo¢nosti
Tatravagonka a tiez prostrednictvom nasledovnych spoloénosti:
- ELH Eisenbahnlaufwerke Halle GmbH & Co. KG so sidlom H.-D.-Genscher-
Stralle 34, 06188 Landsberg, Nemecko, ktorej hlavnou ¢innostou je vyroba
podvozkov pouzivanych najma v ZelezniCnych nakladnych vozrioch a osobnych
automobiloch, ako aj v inych Specialnych vozidlach (spolo¢nost’ sa velmi okrajovo
zaobera aj modernizaciou nakladnych Zelezni¢nych voznov); a
- ZTS Sabinov a.s. so sidlom Hollého 27, 083 30 Sabinov, ICO: 00 590 797, ktora
vyraba kuzefove, celné, zavitovkové a planétové prevodovky a ich rbézne
kombinacie.

8. V oblasti hutnictva je Skupina Optifin aktivna prostrednictvom spoloCnosti:
- ZLH Plus, a.s. so sidlom Zlievarenska 533, 976 45 Hronec, ICO: 36 853 151,
ktora vyraba vyrobky zo sivej tvarnej liatiny a oceloliatiny; a

3VL'Irad vyzval na predloZenie informécii podnikatefa ZOS Trnava, a. s., Koniarekova 19, 917 21 Trnava (dalej len
,Z0S Trnava®) listom ¢islo 603/2018/0K-2224/2018 dria 09. 05. 2018.



- TREVA s.r.0. so sidlom Prakovce 13, 055 62 Prakovce, ICO: 31 727 760, ktorej
hlavnou cinnostou je vyroba a metalurgické zapracovavanie kovov (taktiez pre
Zelezniny priemysel a oblast’ vyroby Zelezni¢nych vozfiov), strojarenské €innosti
vo vSeobecnom strojarenstve a kovoobrabani.

BUDAMAR

9. Spolo¢nost BUDAMAR je podla Oznamenia hlavnou spolo¢nostou ekonomickej
Skupiny Budamar, ktoru tvoria spolo¢nosti s predmetom cinnosti najma
zasielatelstvo prostrednictvom ZelezniCnej, cestnej, rieCnej a namornej,
multimodalnej a intermodalnej prepravy, colno-deklaracné sluzby, skladovanie a
poradenstvo. Urad sa pri posudzovani dopadov koncentracie sustredil len na tie
aktivity podnikatelov, patriacich do Skupiny BUDAMAR, ktoré suvisia s aktivitami
ucCastnikov predmetnej koncentracie, predovSetkym z hladiska ich vertikalnych
prepojeni a moznych koordinacnych ucinkov.

V tychto oblastiach pdsobia nasledovné spoloCnosti patriace do Skupiny
BUDAMAR*:

- Bohumin terminal, a.s. so sidlom Podébradova 843/28, 702 00 Ostrava, Ceska
republika, ktora sa zaobera skladovanim a prekladkou v pohrani€énom pasme
medzi Ceskou republikou a Polskom:;

- BUDAMAR SOUTH, s.r.o. so sidlom Horarska 938/12, 821 09 Bratislava, ktorej
hlavnou €innostou je ZelezniCna preprava a zasielatelstvo, ktora sa zameriava na
balkanske krajiny, v su€asnosti najma Chorvatsko ¢i Srbsko;

- BULK TRANSSHIPMENT SLOVAKIA, a.s. so sidlom Zelezni¢na 1, 076 43
Cierna nad Tisou, ktorej hlavnou &innostou je poskytovanie sluZieb prekladky,
rozmrazovania a skladovania réznych komodit. Okrem toho taktiez poskytuje
nakladnl Zelezniénu prepravu predovsetkym na tzemi Ceska;

- CENTRAL RAILWAYS a.s. so sidlom Kriva 21, 040 01 KoSice, ktorej hlavnou
¢innostou je nakladna zelezniCna doprava, prenajom lokomotiv ako aj nakladnych
zelezniénych voznov, a to vSetko najma na uzemi Slovenska a Madarska;

- DALBY a.s. so sidlom Pristavna 12, 821 09 Bratislava, ktorej hlavnou €innostou
je preklad mineralnych olejov, predovSetkym nafty a benzinu v bratislavskom
pristave;

- INTER CARGO sp. z 0.0. so sidlom Ceglana 4, 40- 514 Katovice, Polsko, ktorej
hlavnou Cinnostou je nakladna Zelezni¢na preprava, zasielatelstvo a prenajom
nakladnych zelezni¢nych voziov a lokomotiv, a to najma na uzemi Polska;

- LOKORAIL, a.s. so sidlom Horarska 938/12, 821 09 Bratislava, ktorej hlavnou
¢innostou je poskytovanie Zelezni¢nej nakladnej prepravy a prenajmu nakladnych
voznov, a to najma na uzemi Slovenska;

- NH TRANS, SE so sidlom Podé&bradova 843/28, 702 00 Ostrava, Ceska republika
zaoberajuca sa vnutrostatnou a medzinarodnou prepravou, zasielatelstvom na
uzemi Ceskej republiky, prenajmom nakladnych Zelezniénych vozfiov na tzemi
Ceskej republiky a skladovanim sypkych materialov na tzemi Ceskej republiky:

- Ostravska dopravni spole¢nost, a.s so sidlom U Tiskarny 616/9, 702 00
Ostrava, ktorej hlavnou Ccinnostou je prevadzkovanie nakladnej Zelezninej
dopravy, prenajom lokomotiv a nakladnych Zelezni¢nych voznov, naberanie

4 lde o spolo¢nosti kontrolované spolo¢nostou Budamar alebo jednotlivymi entitami kontrolujucimi
spolo¢nost Budamar



vodicov lokomotiv aj lietadiel, zaistovanie prevozu na regionalnych Zelezniciach,
transporty kompletnych viakov na Zelezniénej sieti v CR a udrzby vedlajsich
odstavnych kolajnic;

- Ostravska dopravni spoleé¢nost — Cargo, a.s so sidlom U Tiskarny 616/9, 702
00 Ostrava, ktorej hlavnou €innostou je prevadzkovanie sukromnej zeleznicnej
dopravy, prenajom lokomotiv a nakladnych voznov a zasielatel'ské sluzby;

- Slovenska plavba a pristavy a.s. so sidlom Horarska 938/12, 821 09 Bratislava,
ktorej hlavnou Cinnostou je preprava, preklad a skladovanie tovarov v pristave v
Bratislave a Komarne, zasielatelstvo, sluzby kontajnerovych terminalov, colné
sluzba a prendjom plavidiel na uzemi Slovenska;

- Slovenska plavba a pristavy — Lodenica, s.r.o. je 100% dcérska spoloCnost
spolo¢nosti Slovenska plavba a pristavy a.s. so sidlom ViICie Hrdlo 77, 821 07
Bratislava, ktorej hlavnou Cinnostou su opravy a prestavby motorovych nakladnych
lodi a osobnych lodi, tlaénych remorkérov a ¢lnov;

- SMART CARGO d.o.o. so sidlom Resavska 66, Belehrad, Srbsko, ktorej hlavnou
¢innostou je medzinarodné zasielatel'stvo a logistika na uzemi Srbska;

- dalSie spolocCnosti, prostrednictvom ktorych podnikatel Budamar vlastni akcie
spolo¢nosti v ramci Skupiny Budamar

10.Spolo¢nost Budamar dalej na zadiatku roku 2018 nadobudla spolo¢nost ZOS
VRUTKY a.s. so sidlom Dielenska Kruzna 2, 038 61 Vrutky, ktorej hlavnou
c¢innostou je vyroba osobnych zelezniCnych vozriov a dieselovych motorovych
jednotiek aich opravy, rekonstrukcie a modernizacie. Spolo¢nost Budamar
zaroven nadobudla spolo&nu kontrolu v spoloénostiach ZOS-EKO, s.r.o., ZOS —
MEDIKA, s.r.o. a ZOS TRADING, s.r.o., ktoré pre spoloénost ZOS VRUTKY a.s.
vykonavaju nasledovné cinnosti: (i) plnenie environmentalnych povinnosti; (ii)
zakladné potreby v oblasti zdravotnej starostlivosti a (iii) nakup nahradnych dielov
a suciastok.

Tatravagonka

11.Hlavnou podnikatelkou cinnostou tejto spoloCnosti je vyroba nakladnych
Zelezni¢nych voznov a Zelezniénych podvozkov. Okrajovo sa tiez zaobera vyrobou
zvaranych podzostav a nahradnych dielov.
Spolo¢nost Tatravagonka vlastni a kontroluje nasledovné dcérske spolo¢nosti:
- PL-PROFY spol. s r.o. je slovenska spolo¢nost so sidlom Orlov 344, 065 43
Orlov, ktorej hlavnou cinnostou je vyroba a montaz ocelovych konstrukcii,
zamocnicka vyroba a zvaranie;
- TATRAVAGONKA BRATSTVO DOO SUBOTICA so sidlom 2 Bikovacki Put,
24000 Subotica, Srbsko, ktorej hlavnou podnikatelskou &innostou su opravy (a
velmi okrajovo modernizacia) nakladnych ZelezniCnych vozriov a vyroba
nahradnych dielov pre koflajové vozidla;
- WEP TRADING a.s. so sidlom Hollého 27, 083 01 Sabinov, ktora vyraba
loZiskoveé skrine a razsochy urcené pre Zelezni¢né vozne; a
- Zaklady naprawcze Taboru Kolejowego "Paterek"” S.A. so sidlom ul.
Przemyslowa 1, 89-100 Nakto nad Notecig, Pol'sko, ktorej hlavnou €innostou su
opravy a velmi okrajovo modernizacia nakladnych Zelezni¢nych vozfiov a vyroba
nahradnych dielov pre kolajové vozidla



Spolo¢nost’ Tatravagonka vlastni a kontroluje dalSie dcérske spoloCnosti, ktoré
vS8ak v suCasnosti nevykonavaju ziadne aktivity. lde o spoloCnosti:

- 000 Jevnoperskaja kompania transportnogo masinostroenia so sidlom
Moskva, Rusko;

- OAO Saranskyj vagonoremontnyj zavod — v likvidacii so sidlom Saransk,
Rusko- v su€asnosti je v likvidacii;

- TATRA CAPITAL GROUP s.r.o. a TATRAVAGONKA Poprad s.r.o , obe so
sidlom Stefanikova 887/53, 058 01 Poprad;

- TI Vagon Fabriksasi Sanayi ve Ticaret A.S. , so sidlom Ankara, Turecko;

12.Spolo¢nost’ Tatravagonka vlastni nekontrolny obchodny podiel vo vySke 49% v
Ceskej spolo¢nosti DAKO-CZ, a.s. so sidlom Budovatelt 323, 538 43 TfemoSnice,
Ceska republika, ICO: 465 05 091, ktorej hlavna obchodna ¢&innost spogiva vo
vyrobe pneumatickych, elektromechanickych a hydraulickych brzdovych systémov
pre kofajové vozidla.

| Identifikacia relevantnych trhov

13.Urad sa pri posudzovani dopadov koncentracie sustredil na tie aktivity vyssie
uvadzanych ekonomickych skupin podnikatelov, v pripade ktorych bolo mozné
identifikovat existujuci alebo potencialny horizontalny alebo ne-horizontalny
(vertikalny alebo konglomeratny) vztah.
V ramci identifikacie relevantnych trhov urad vychadzal zo znenia § 3 ods. 2 az 5
zakona, z informacii uvadzanych v Oznameni, z predchadzajucej rozhodovacej
praxe Uradu ako aj podporne z rozhodovacej praxe Eurdpskej komisie (dalej len
,EK“) a jej Oznamenia®, taktieZ z odpovede Gradom osloveného podnikatela.

Oblast’ vyroby Zelezni¢nej prepravnej technolégie

14.Urad, vychadzajuc z rozhodovacej praxe EK® zistil, Ze z hladiska identifikacie
tovarovych relevantnych trhov je mozné oblast vyroby ZelezniCnej prepravnej
technolégie rozdelit do viacerych produktovych skupin, priCom vzhladom na
aktivity ekonomickych skupin uc€astnikov koncentracie urad zohladnoval vyrobu
tychto tovarovych skupin:

» Zeleznitné vozne: Tatravagonka — vyroba ndakladnych ZelezniCnych vozriov,
Skupina Budamar (ZOS Vrutky) — vyroba osobnych Zelezniénych vozriov,

» podvozky pre Zelezni¢né vozne: Tatravagénka — vyroba podvozkov pre nakladné
Zelezni¢né vozne, Skupina Optifin (ELH Eisenbahnaufwerke Halle GmbH & Co.
KG) — vyroba podvozkov vyuzivanych najma v Zelezni¢nych nakladnych vozrioch,

5 Oznamenie Komisie o definicii relevantného trhu na tdely prava hospodarskej sutaze spolo¢enstva (97/C
372/03).

6V ramci oblasti Zelezni¢nej prepravnej technoldgie napriklad rozhodnutia EK: M.7871 — Bombardier / CDPQ /
Bombardier Transportation UK (body 14. az 17.); M.2139 — Bombardier/ADtranz (body 7. az 15.); M.2069 —
ALSTOM / FIAT FERROVIARIA (body 8. az 12.); M.580 — ABB/Daimler-Benz (body 17. a 56.) poukazuji na
nevyhnutnost’ rozliSovania medzi stacionarnymi zariadeniami a kolajovymi vozidlami, pricom kolajové vozidla by
bolo mozné (s ohladom na aktivity predmetnych tcéastnikov koncentracie) dalej delit na tovarové skupiny ako
napriklad: (i) rychloviaky; (i) elektrické a dieselové jednotky pre medzimestsku dopravu; (iii) elektrické a dieselové
Jednotky pre regionalnu dopravu (regionalne viaky); (iv) osobné vozne; (v) elektricky a lahké Zeleznicné dopravné
prostriedky; (vi) podzemné dopravné prostriedky/metra.



> dieselové motorové jednotky: Skupina Budamar (ZOS Vrutky)’,
> spalovacie motory pre lokomotivy CKD typu 230 a 310: Skupina Budamar (ZOS
Vrutky),
> nahradné diely pre spalovacie motory lokomotiv: Skupina Budamar (ZOS Vrutky)?,
> prevodovky: Skupina Optifin (ZTS Sabinov),
» iné: zvarané podskupiny osobnej dopravy, nahradné diely pre nakladné
ZelezniCné vozne, loziskové skrine a razsochy urCené pre Zelezni¢né vozne
(Skupina Tatravagonka).

Viyroba a predaj nakladnych a osobnych zelezniénych vozriov

15.Podla Oznamenia:
- Skupina Optifin Zelezniéné vozne nevyraba®,

- Skupina Budamar (ZOS Vrutky) je vyrobcom osobnych Zelezniénych voziiov,
pricom v roku 2015 vyrobila [. . . ] ks osobnych Zelezni€nych voziiov - jedinym

odberatefombola[....... ... ... ... ... L ]; v rokoch 2016
2017 [ oo 1'°,

- Skupina Tatravagénka v SR vyraba'' nakladné Zelezni¢né vozne, ktoré dodava
na uzemie
Lo

............ ]'?'3, pricom sa jedna o nasledujuce typy nakladnych Zelezni¢nych
voznov'#: ploSinové, na prepravu dreva, na prepravu automobilov, na prepravu
ocelovych zvitkov, intermodalne (kontajnerové a kapsoveé) vagony,
vysokostenné a kryté, cisternoveé.

7Ako sa uvédza na web strénke ZOS Vritky, predmetny podnikatel je vyrobcom motorovej jednotky
REGIOMOVER a motorovej jednotky radu 840 — obe s rozchodom 1 435 mm, ako aj elektrickej jednotky 425.95
s rozchodom 1 000 mm, av8ak ako sa uvadza v Oznameni, v rokoch2017a 2016[. .. ........... ... ... .. ... .... ]
— Obchodné tajomstvo podnikatela Budamar, pristupné podnikatelovi Optifin.

8 Jedna sa o vyrobu nasledujiucich nahradnych dielov pre spalovacie motory lokomotiv: klukova skrifia motora,
predné veko motoru, kompletizacia kfukového hriadela, Cerpadlo olejové, ojnica, silikbnovy timi¢ torznych kmitov,
rozvodovy hriadel, vahadlovy eliminator torznych kmitov, puzdro valca, ostrekovaci kruh, vstrekovacia vacka, kryt
ostrekovacieho kruhu a dalSie nahradné diely.

® Tu ako aj dalej vtomto texte trad vychadzal z postdenia podnikatelskych aktivit Skupiny Optifin bez
podnikatelskych ¢innosti podnikatela Tatravagénka a s nim prepojenych podnikatelov, kedZe podnikatel
Tatravagénka je samostatnym ucastnikom koncentracie, avSak v ramci posudenia vplyvu koncentracie na
podmienky hospodarskej sutaze trad zohladnil, Ze pred koncentraciou podnikatel Tatravagénka patril do Skupiny
Optifin.

10 _f...]— Obchodné tajomstvo podnikatela Budamar, pristupné podnikatelovi Optifin

" Pod pojem ,vyroba nakladnych Zelezni¢nych vozriov“ Oznamovatelia zahrnuli aj situécie, kedy Tatravagénka
odkupi do svojho vlastnictva vyradené vozne (spravidla vozne, ktoré pévodne vyrobila) ako odpadovy alebo vyrobny
material, nasledne najde nového zakaznika a uvedené vozne podla jeho poZiadaviek Uplne zrekonS$truuje a preda
tomuto novému zakaznikovi. Podla Oznamovatelov sa jedna o &innost’ vyroby a predaja novych vozriov a nie
o0 modernizéaciu, a teda Tatravagdnka sa povaZzuje vyluéne za vyrobcu nakladnych Zelezni¢nych vozriov.

12 _[...] - Obchodné tajomstvo podnikatela Optifin, pristupné podnikatelovi Budamar

8 Oznamovatelia zaroveri uviedli, Ze uvedena informacia je len orientacna - zakazky, ktoré realizuje
Tatravagénka, su zvycajne vo velkych objemoch pre jednotlivych zakaznikov (jedna sa o tzv. tendrové trhy), preto
krajina dodania v danom pripade mbze znamenat aj jednu zakazku pre jedného klienta v danom roku. Spolo¢nost’
Tatravagénka je tak schopné dodavat nékladné Zelezniéné vagény a podvozky aj do inych krajin EU a dokonca aj
mimo EU, prisom pokial ide o krajinu dodania t4 sa méze z roka na rok menit podla novej zakazky/zékaznika.

4 Jedna sa o prehlad doposial vyrobenych typov nakladnych Zelezniénych vozfiov—[......................

OT podnikatela Optifin/Tatravagdénka — pristupné podnikatelovi Budamar.
Zdroj prehladu doposial vyrobenych typov nakladnych Zelezni¢nych vozriov:
http://tatravagonka.sk/file/2016/06/PROFIL_FIRMY .pdf



http://tatravagonka.sk/file/2016/06/PROFIL_FIRMY.pdf

16.Z hladiska rozchodu kolies predmetnym podnikatefom vyrobenych nakladnych

ZelezniCnych voznov sa v Oznameni uvadza, Ze Tatravagonka vyraba iba vozne
s rozchodom kolies 1435 mm, ktory sa vyuZiva na vacsine uzemia Eurdpy, okrem
Portugalska, Spanielska, Finska, pobaltskych $tatov, Ukrajiny, Bieloruska a Ruska.
K potrebe Clenenia nakladnych Zelezni€nych vozriov podla zeleznicného rozchodu
kolies Oznamovatelia uviedli, Ze vSeobecne plati, Ze by podnikatel Tatravagonka
ako aj jeho konkurenti boli schopni Sirokorozchodné vozne vyrobit; aby sa vSak
vyrobcovia pre takuto vyrobu rozhodli, museli by mat dostatoCne velku a dlhodobu
zakazku.
V Oznameni sa taktiez uvadza, Ze trhy, na ktorych sa pouZzivaju Sirokorozchodné
vozne, bez Ruska, Ukrajiny a Bieloruska, su vefmi malé trhy - okolo 85 %
nakladnych Zelezniénych vozhov premavajucich vramci Eurépy (bez
Ruska, Ukrajiny a Bieloruska) su vozne Standardného rozchodu; z hodnotového
hladiska tvoria nakladné zelezni¢né vozne Standardného rozchodu dokonca 90 az
95 % trhu. Dalej sa v Oznameni uvadza, Ze vyrobcovia nékladnych Zelezniénych
VOzZNov nepovazuju za potrebné rozliSovat medzi vyrobou Sirokorozchodnych
nakladnych voznov a voznhov Standardného rozchodu - z geografického hfadiska
povazuju za relevantné uzemie celej Eurdpy (bez Ruska, Ukrajiny a Bieloruska).
Z tychto dévodov podla Oznamovatelov segmentacia medzi Sirokorozchodnymi
nakladnymi zelezniCnymi voznami a vozfiami Standardného rozchodu nie je
relevantna.

17.Podla Oznamovatelov je, vzhladom na rozhodovaciu prax EK', potrebné
rozliSovat medzi samostatnymi trhmi pre nakladné vozne a pre osobné vozne,
kedZe z pohladu spotrebitela napifiaju rézne funkcie. Ohladne moznej ponukovej
substitucie vyroby nakladnych a osobnych Zelezni¢nych voziiov sa v Oznameni
uvadza:

- vyroba je vyznamne odliSna; historicky sice existovali vyrobcovia, ktori mali
v portféliu oba uvedené typy zZelezni¢nych vozrov, no vyvojom bol tento trend
prekonany - aktualne existuju vyrobcovia Specializujuci sa na osobné Zelezni¢né
vozne a vyrobcovia Specializujuci sa na nakladné Zeleznicné vozne, na trhu uz
dnes nepdsobi Ziaden vyrobca, ktory by vyrabal oba uvedené typy vozrov.

- naklady na vyrobu osobného Zeleznicného vozna su vyznamne vysSie ako na
vyrobu nakladného Zelezni€ného vozna; cena osobného Zelezni¢ného vozia je
niekolkonasobne vySsSia ako cena nakladného Zelezni¢ného voziia (minimalne ide
o desatnasobok, v zavislosti od konkrétneho typu nakladného a osobného
Zelezni¢ného vozna),

- suciastky a diely pouzivané na vyrobu nakladnych Zelezni¢nych voznov vratane
podvozkov, nie su pouzitelné na vyrobu osobnych Zelezni¢nych voznov - aby
vyrobca napr. osobnych Zelezni€nych voznov mohol zahajit vyrobu nakladnych
Zelezni¢nych voznov, musel by zmenit dodavatelov vyrobnych vstupov, dalej by
musel preskolit zamestnancov; rovnako stroje a vyrobné linky pouzivané na vyrobu
nakladnych Zelezni¢nych voziiov nie je mozné bez prestavby pouZit na vyrobu
osobnych ZelezniCnych voziiov; musela by sa vyznamne zmenit organizacia
a zameranie odbytu a marketing - vSetky tieto kroky su pritom spojené s vysokymi

5 Oznamenie odkazuje na nasledujuce pripady EK: M.2139 — Bombardier/ADtranz (body 7., 9., 12. az 43.);
M.2069 — ALSTOM / FIAT FERROVIARIA (bod 8.); M.580 — ABB/Daimler-Benz (body 17. a 56.); M.221 —
ABB/BREL (bod. 5).



nakladmi, ktoré predstavuju bariéry pre prechod vyrobcu jedného typu
Zeleznicnych voziov na druhy.

18.Podla Oznamenia hlavnymi odberatefmi novych nakladnych zZelezni¢nych voziov
vyrobenych podnikatelom Tafravagébnkasunamal........................

19.V Oznameni sa dalej uvadza, Ze najvacSimi konkurentmi podnikatela
Tatravagonka v tendroch na dodavky nakladnych voznov su predovSetkym
SPOIOCNOST: [ . . . o

Ako najvadsi konkurenti Skupiny Budamar (ZOS Vrutky) v oblasti vyroby osobnych
Zelezni€nych vozriov boli v Oznameni uvedeni podnikatelia Bombardier Inc.,
Montreal, Kanada; Siemens AG, Mnichov, Spolkova republika Nemecko a Talgo;
Madrid, Spanielsko.

20.0znamovatelia sa dalej zaoberali len trhom nakladnych ZelezniCnych voziov,
pricom ohladne jeho priestoroveho vymedzenia uviedli, Ze EK vo svojej
predchadzajucej rozhodovacej praxi ponechala presnu definiciu otvorenu, avsak
naznacila, ze existuju silné indicie o SirSom relevantnom priestorovom trhu
tvorenom Gzemim Eurdpskeho hospodarskeho priestoru (,EHP*“)?2. Oznamovatelia
zaroven poukazali na skuto¢nost, ze k najvyznamnejSim zakaznikom spolo¢nosti
Tatravagonka v roku 2017 patrili (i) [. . ... ... oo oo

.................................. 12 %). Medzi dalSich zakaznikov
spoloCnosti Tatravagonka potom patria predovSetkym dalSie [. .. ...... .......

16 _[...] -Obchodné tajomstvo podnikatela Optifin/Tatravagénka, pristupné podnikatefovi Budamar

7 Z rozhodovacej praxe tradu (rozhodnutie tradu éislo 1078/2017/0K-2017/FV/3/1/041 zo dria 22. 12. 2017; bod.
14.) vyplyva, Ze na strane dopytu po Zelezni¢nych kolajovych vozidlach (a ich opravach) stoja dopravcovia,
prenajimatelia vagénov (ak povinnostou prenajimatela podfa zmluvy je zabezpecit opravu a jej rozsah)
a vynimocne aj zasielatelia.

18 _[...] -Obchodné tajomstvo podnikatela Budamar, pristupné podnikatelovi Optifin

19 _[...] -Obchodné tajomstvo podnikatela Budamar, pristupné podnikatelovi Optifin

20 _1...] - Obchodné tajomstvo podnikatela Optifin/Tatravagénka, pristupné podnikatelovi Budamar

21 Podnikatel ZOS Trnava v liste zaevidovanom tradom pod &islom 603/2018/0OK — 2480/2018 dria 23. 05. 2018
(odpoved’ v bode 10.) uviedol nasledujicich najvdésimi konkurentov v oblasti vyroby a predaja nakladnych
Zeleznicnych vozriov: Tatravagonka; AstraRail Industries S.A. Wagony Swidnica sp. z o0.0.; AstraRail Industries
S.A., Rumunsko.

22 Oznamenie poukazuje na rozhodnutie EK M.2319 - Bombardier/ADtranz (body 24. a 25.).

23 _[...]— Obchodné tajomstvo podnikatela Optifin/Tatravagonka, pristupné podnikatelovi Budamar



21.

............ J*. Tatravagénka ma iba dvoch slovenskych zakaznikov (spolu
priblizne [. . .]*® %). Uradu bol taktiez predlozeny zoznam hlavnych odberatelov
predmetného podnikatela nakladnych Zelezni¢nych voznov v rokoch 2017 az 2015.

Oznamovatelia poukazali na dalSie skutoCnosti, ktoré podla ich nazoru preukazuju,
Ze priestorovym trhom je najmenej oblast EHP, ak nie cela Eurdpa:

slovenski zakaznici nakupuju nakladné zelezni¢né vozne bezne mimo uzemie SR
(Napr. spoloCNOSt [. . . . oo oot | a3
nakupila v minulosti 100 az 300 ks voznov od Ceskej spoloCnosti [. . ...........
P,

technické poziadavky na vyrobu nakladnych zeleznicnych voziov nepredstavuju
vramci Eurépskej Unie (dalej len LEU) prekazku, pretoZze su do znacnej miery
zaloZzené na $tandardoch EU; v ramci EU neexistuju ani vyznamné ekonomické,
technické Ci legislativne prekazky pre dodavky nakladnych Zelezni€nych voznov -
jedinou moznou technickou poziadavkou, ktora by mohla predstavovat urcitu
technicku prekazku, je SirSi rozchod kolies v niektorych krajinach, avsak aj tuto
poziadavku by Tatravagonka bola schopna spinit (vyrobu tychto vozrov, ale
spolo¢nost’ nerealizuje),

homogénnost poziadaviek na vyrobu nakladnych Zelezniénych voztiov v ramci EU
sa potom odzrkadluje aj v homogénnosti podmienok tendrov na nakup tychto
vozNnov,

nakladny zelezni¢ny vozen vyrobeny v Europe méze bez vacsich problémov dostat
potrebné homologiza¢né opravnenie v akejkolvek krajine Eurdpy - podstatna cast
homologiza&ného procesu v ramci EU je unifikovana;

hlavni konkurenti spolo¢nosti Tatravagonka pdsobia rovnako minimalne v ramci
celej Eurépy, s vynimkou krajin s SirSim rozchodom Kkolies; vyrobné kapacity
a realne pocty vyrobenych kofajovych vozidiel najvac¢simi hracmi pritom daleko
presahuju dopyt narodného trhu,

pre zakaznikov nie je rozhodujuca vzdialenost od vyrobcu Zelezni¢nych vozrov:
jednak dodacie naklady su z hladiska ceny Zelezni¢nych voziov nepodstatne,
navyse existuje rézna prax dodavania Zelezni¢nych voznov, ktora dodacie naklady
Zeleznicnych voziiov mnohokrat znizuje - vzdy je rozhodujuce Zelanie zakaznika
(niektori zakaznici preferuju ex works, ini dodanie do jedného alebo r6znych miest
ich podnikania; v Rakusku potom napr. plati, Ze je mozné dodat Zelezni¢ny vozen
iba vtedy, ak preSiel na rakuskom uzemi aspon 250 km).

22.Podla Oznamovatelov pritom zakaznici zo Slovenska nemaju Ziadne osobitné

poziadavky pri nakupovani/obstaravani novych nakladnych voziov v porovnani so
zdkaznikmi mimo uzemia SR.

23.Na zaklade vysSie uvedeného podla Oznamovatelov mozno dospiet k zaveru, Ze

v danom pripade jednoznaCne nedochadza k horizontalnemu prekrytiu aktivit
ucastnikov koncentracie, kedZe Tatravagonka vyroba nakladné Zelezni¢né vozne
a Skupina Budamar (ZOS Vruatky) vyraba osobné Zelezni¢né vozne, pricom
z hladiska relevantného tovarového trhu ide o dva odliSné trhy.

24 _ [...] - Obchodné tajomstvo podnikatela Optifin/Tatravagonka, pristupné podnikatelovi Budamar
25 [...] - Obchodné tajomstvo podnikatela Optifin/Tatravagonka, pristupné podnikatelovi Budamar
26 - [...] - Obchodné tajomstvo ucastnikov konania
27 - [...] - Obchodné tajomstvo ucastnikov konania
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24.Urad podporne vychadzajic z rozhodovacej praxe EK?® zistil, e vzhladom na
uspokojovanie odliSnych potrieb nakladnych a osobnych Zelezni¢nych voznov by
bolo mozné z hladiska zvazovania kritérii dopytovej substitucie identifikovat
samostatné tovarové relevantné trhy pre vyrobu a predaj tychto tovarov.
Informacie uvadzané v Oznameni k otazke neexistencie ponukovej zastupitelnosti
vyroby nakladnych Zelezni¢nych voznov a vyroby osobnych Zelezni¢nych voznov,
rovnako podporuju zaver ohfadne nezastupitelnosti vyroby tychto tovarov. Zaroven
informacie poskytnuté v Oznameni o rozdielnych najvacsich konkurentoch
podnikatefa Tatravagonka ako vyrobcu nakladnych zelezniCnych voziov
a najvacsich konkurentoch podnikatela ZOS Vritky ako vyrobcu osobnych
Zelezni¢nych voznov, ako aj informacie o type odberatelov tychto dvoch vyrobcov
za roky 2015 az 2017 poukazuju na neexistenciu ponukovej substitucie vyroby
nakladnych Zelezni¢nych vozrnov a vyroby osobnych zelezniCnych voznov.

25.0hladne vyroby réznych typov nakladnych Zelezni¢nych vozriov Oznamovatelia
uviedli, ze podnikatel Tatravagénka nevyraba Ziadne Specifické typy nakladnych
Zeleznicnych voznov, ktoré by nevyrabali konkurenéni podnikatelia alebo ktorymi
by sa od nich odliSovala; Tatravagonka vyraba, resp. je schopna vyrobit’ vSetky typy
nakladnych zelezniCnych vozrfov - zalezi v plnom rozsahu na dopyte zakaznikov.
Rovnako hlavni konkurenti vyrabaju, respektive su schopni vyrobit' celé portfélio
nakladnych Zelezni¢nych vozhov. Neexistuje Specificky okruh konkurentov iba pre
niektoré typy nakladnych Zelezniénych vozhov. DalSia segmentécia nakladnych
zelezniénych voznov tak podla Oznamovatelov nie je v predmetnom pripade
relevantna.

26.Vychadzajuc z uvedeného, urad pre ucCely posudenia predmetnej koncentracie
z hladiska tovarového relevantného trhu identifikoval samostatny relevantny trh pre
vyrobu a predaj nakladnych Zelezni€nych voznov, a teda oddelene od tovarového
relevantného trhu vyroby a predaja osobnych ZelezniCnych voznov, priCcom
v predmetnom spravnom konani urad nezistil dovod na identifikaciu samostatnych
tovarovych relevantnych trhov z hladiska jednotlivych typov nakladnych
Zelezni¢nych vozrov.

27.Vzhladom na aktivity ucCastnikov koncentracie urad nezistil existenciu
horizontalneho prekrytia pokial ide o ich aktivity tykajuce sa vyroby kolajovych
vozidiel. S ciefom posudenia koordinaénych ucinkov ako aj vertikalnych ucinkov —
s ohfadom na aktivity Oznamovatelov (prenajom nakladnych zelezni¢nych vozrov,
ZelezniCna preprava, zasielatelstvo), sa urad dalej zaoberal oblastou vyroby
nakladnych zelezniénych voziov.

28.Z hladiska priestorového relevantného trhu informacie uvadzané v Oznameni
poukazuju na Sirsi trh vyroby a predaja nakladnych zelezni€nych voznov ako je
uzemie SR (konkrétne EHP). Urad predovSetkym konS$tatuje, ze uvadzané

28 EK napriklad v rozhodnuti M.580 — ABB/Daimler-Benz (bod 17.) uvadza, Ze z hladiska dopytu osobné vozne
a nékladné vozne naplfiajti iné poZiadavky ako lokomotivy a viakové stpravy, ked%e vozne (&i uz ndkladné alebo
osobné) su vyuzivané iba v kombinacii s lokomotivou; taktieZ, Ze vozne si odberatelia zvdéSa zaobstaravaju
prostrednictvom samostatnych tendrov.
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informacie jednoznacne nenaznacuju homogenitu sutazného prostredia naprie¢
celym EHP, t.j. vratane uzemia so SirSim rozchodom kolies ako je 1 435 mm.

29.Dalej teda uvazoval len s tzemim so ,Standardnym* rozchodom kolies, kde véak
rovnako informacie predlozené Oznamovatelmi neboli postaCujuce, aby urad
mohol jednoznacne uzavriet, o aké uzemie v pripade vyroby novych Zelezni¢nych
vozhov ide. S ohfadom podnikatelom ZOS Trnava identifikovanych konkurentov
v predmetnej oblasti a vzhladom na informacie uvadzané Oznamovatelmi aj vo
vztahu k nakupu voznov slovenskymi subjektami, mozno konstatovat, ze by sa
dalo uvazovat minimalne o tzemi SR a o izemi CR a Polska, pripadne o $irSom
uzemi. Presnou identifikaciou priestorového relevantného trhu vo vztahu k vyrobe
a predaju nakladnych Zelezni¢nych voznov sa vSak nebolo potrebné zaoberat,
kedZe tak ako urad dalej uvadza v tomto texte, neboli neidentifikované sutazné
obavy v désledku predmetnej koncentracie.

Vyroba a predaj podvozkov, prevodoviek a inych suéasti pre zZelezniéné kolajové
vozidla

30.V Oznameni sa uvadza, Ze:

- Skupina Optifin (ELH Eisenbahnaufwerke Halle GmbH & Co. KG) vyraba
v Nemecku podvozky vyuzivané najma v zeleznicnych nakladnych vozrioch, ktoré
dodava do Nemecka, SR, Talianska, Indie a évajéiarska,

- Skupina Budamar podvozky pre zelezni¢né kolajové vozidla nevyraba,

- Skupina Tatravagdnka vyraba na Slovensku podvozky pre nakladné Zelezni¢né
vozne, ktoré dodava najma do Nemecka, Francuzska, Madarska a Belgicka.

31.0znamovatelia tiez uvadzaju, Ze pokial ide o relevantny tovarovy trh pre vyrobu
Zelezniénych podvozkov, EK vo svojej predchadzajicej rozhodovacej praxi®®
dospela k zaveru, Ze Zeleznicné podvozky su s najvacSou pravdepodobnostou
sucastou celkoveho trhu pre vyrobu suciastok dodavanych vyrobcom kolajovych
vozidiel. EK v8ak aj napriek tomu vo svojej rozhodovacej praxi posudila uc€inky
posudzovanej koncentracie a trhové podiely jej uastnikov na samostatnom trhu
pre vyrobu Zelezniénych podvozkov®. Z priestorového hladiska dospela EK
v uvedenej rozhodovacej praxi®' kzaveru, Zze trh pre vyrobu Zelezni¢nych
podvozkov je tvoreny minimalne uzemim EHP.

32.Urad konstatuje, Ze v tomto pripade horizontalne prekrytie &innosti Uéastnikov
koncentracie ako désledok tejto koncentracie nenastava, nakofko Skupina
Budamar sa vyrobou podvozkov nezaobera (Skupina Optifin a Skupina
Tatravagonka predstavuju jednu ekonomicku skupinu uz pred koncentraciou, t.j.
v tejto suvislosti zmena nenastava).

33.Aj pokial ide o vertikalne prepojenie, je mozné sa zaoberat len vztahom, ktory by
potencialne mohol vzniknut ako doésledok tejto koncentracie, t.j. vyroba
ZelezniCnych podvozkov (Skupina TatravagonkalSkupina QOptifin) a vyroba

2% QOznamenie poukazuje na rozhodnutie EK M.221 - ABB/BREL (body 5. a 8.).

30 Oznamenie poukazuje na rozhodnutie EK M.2069 - ALSTOM/FIAT FERROVIARIA (body 19. a 32.).

31 Oznamenie poukazuje na rozhodnutia EK: M.221 - ABB/BREL (bod 13.); M.2069 — ALSTOM/FIAT
FERROVIARIA (bod 19.).
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Zeleznicnych kolajovych vozidiel druhym nadobudatefom, t.j. Skupina Budamar
(Z0OS Vrutky).

34.Dalej 6o sa tyka vyroby: (a) prevodoviek pre Zelezniéné kolajové vozidla,
(b) spalovacich motorov pre lokomotivy, (c) nahradnych dielov pre spalovacie
motory lokomotiv, (d) zvaranych podskupin osobnej dopravy, (e) nahradnych
dielov pre nakladné Zelezni¢né vozne, (f) loZiskovych skrif a razsoch uréenych pre
zelezniéné vozne, z informacii uvadzanych v Oznameni urad zistil, ze tato vyroba
sa vykonava len v ramci jednej z ekonomickych skupin uc¢astnikov koncentracie®?,
a teda k horizontalnemu prekrytiu aktivit uCastnikov koncentracie v tejto oblasti
nedochadza.

35.Urad sa vo vztahu k vyrobe podvozkov, prevodoviek a inych stéasti pre Zelezni¢né
kolajové vozidla nezaoberal presnou identifikaciou relevantnych trhov taktiez
z dévodu, Ze, ako sa uvadza dalej v tomto texte, neidentifikoval ani ne-horizontalny
(vertikalny) vztah medzi podnikatelskymi aktivitami Skupiny Budamar
a predmetnymi aktivitami Skupiny Tatravagdnka (t.j. v oblasti vyroby a predaja
podvozkov, prevodoviek a inych stc¢asti pre Zelezni¢né kolajové vozidla)3,

Oblast’ poskytovania udrzby, opravy a modernizacie zelezniénych kolajovych
vozidiel

36.V Oznameni sa uvadza, ze:
» Skupina Optifin (ELH Eisenbahnaufwerke Halle GmbH & Co. KG) tu pésobi len
okrajovo®* v oblasti modernizacie nakladnych voziiov v Nemecku,

> Skupina Budamar (ZOS Vrutky) v predmetnej oblasti vykonava na uzemi SR vo
vztahu k osobnym Zeleznicnym vozfiom a dieselovym motorovym jednotkam
opravy (v ramci oprav aj sluzby udrzby, ktoré vS§ak samostatne neposkytuje) ako aj
modernizaciu; udrzbu, opravy a ani modernizaciu nakladnych zelezniCnych vozriov
predmetna skupina podnikatelov neposkytuje,

32 Z Oznamenia vyplyvaji nasledujice skutoénosti ohladne vyroby: (a) prevodoviek pre Zelezniéné kolajové
vozidla - tito vykonéva Skupina Optifin (ZTS Sabinov) v SR, priéom vyréba prevodovky uréené pre pohony
zariadeni do vagénov v Zelezni¢nej doprave, prevodovky dodava na tzemie SR, Nemecka, Polska, Turecka, CR
a Ciny; Skupina Budamar a Skupina Tatravagénka prevodovky nevyrébaju, prevodovky nevyraba; (b) spalovacich
motorov pre lokomotivy - tito vykonava Skupina Budamar (ZOS Vritky), Skupina Tatravagénka a Skupina Optifin
spalovacie motory pre lokomotivy nevyrabaju; (c) nahradnych dielov pre spalovacie motory lokomotiv - tito
vykonava Skupina Budamar (ZOS Vritky), Skupina Tatravagénka a Skupina Optifin néhradné diely pre spalovacie
motory lokomotiv nevyrabaju; (e), (f), (9) zvaranych podskupin osobnej dopravy, nahradnych dielov pre nakladné
Zeleznicné vozne a loZiskovych skrifi a razsoch uréenych pre Zelezni¢né vozne - tuto vykonava Skupina
Tatravagénka, Skupina Budamar a Skupina Optifin tuto vyrobu nevykonavaju.

33 Podla vyjadrenia Oznamovatelov (list zaevidovany pod éislom 603/2018/0K-2127/2018 dria 02. 05. 2018;
bod 2.1.) na otazku dradu, ¢i v ramci ¢i v ramci poskytovania sluzieb udrzby a/alebo oprav a/alebo modernizacie
Zeleznicnych kolajovych vozidiel vyuZiva Skupina Budamar typy podvozkov alebo typy inych Casti kolfajovych
vozidiel vyrabanych podnikatelom Tatravagénka bez ohladu na to, ¢i medzi Skupinou Tatravagbénka a Skupinou
Budamar v uvedenom ohlade existuje dodavatelsko-odberatelsky vztah, Oznamovatelia uviedli, Zze Skupina
Budamar nevyuziva Ziadne typy podvozkov alebo typy inych sucasti kolajovych vozidiel vyrabanych podnikatelom
Tatravagonka.

34 Ako sa uvadza v Oznameni (list zaevidovany pod ¢islom 603/2018/0K-2251/2018 dria 09. 05. 2018, bod (RR)
na strane 39), [ . . .. . e ] - Obchodné
tajomstvo Optifin/Tatravagénka — pristupné podnikatefovi Budamar — informacia o ¢innosti v oblasti modernizacie
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> Skupina Tatravagénka p6sobi v oblasti®® oprav a okrajovo v oblasti modernizacie
nakladnych Zelezni€nych voziiov prostrednictvom svojich dcérskych spolo¢nosti,
ktoré vykonavaju zeleznicné opravarenské sluzby vylu€ne iba v Srbsku
(TATRAVAGONKA BRATSTVO DOO SUBOTICA) aiba v Polsku (Zaklady
naprawcze Taboru Kolejowego ,Paterek” S.A.)*.

37.Urad vychadzajuc z vlastnej rozhodovacej praxe®” a podporne aj z rozhodovace;
praxe EK® zistil, Ze je mozné v ramci identifikacie tovarovych relevantnych trhov
Specifikovat podla zloZitosti, periodicity a obsahu jednotlivych zasahov a ukonov,
ktoré sluzia rozdielnym potrebam odberatelov poskytovanie nasledujucich sluzieb:
udrzba, oprava a modernizacia kolajovych vozidiel, pricom:

- udrzba sa poskytuje na pravidelnej baze a je zvacSa vykonavana v depach
jednotlivych podnikatefov (uzivatefov kolajového vozidla) a zahffia kazdodenné
opravy, vymenu komponentov a bezpecnostné prehliadky; v porovnani s opravou
kolajovych vozidiel ide o menej zlozity zasah do kolajového vozidla a poziadavky
(technické, odborné) na jeho vykon nie su az také naro¢né; spravidla trva jeden
deri, maximalne dva dni,

- oprava zahfha pouZzitie zloZitejSich nastrojov a postupov a vo vacsine pripadov je
vykonavana v tovarenskom prostredi alebo v depe poskytovatela predmetnej
sluzby; zahfha podstatnejSie a naroCnejSie zasahy do kolajového vozidla ako je
tomu v pripade poskytovania jeho udrzby, vratane jeho generalnej opravy; oprava
sa vykonava menej Casto ako v pripade udrzby a na nepravidelnych bazach;
potreba opravy kofajového vozidla je mnohokrat zapri€inena vonkajSimi faktormi,
ako su napr. vis major alebo zasah tretej osoby (nezakonné poskodenie), Skodova
udalost; na rozdiel od udrzby méze oprava trvat niekolko dni alebo tyzdriov a to
podla rozsahu a naroCnosti zasahu,

- modernizacia zahffia modernizaciu a prispdésobovanie kolajovych vozidiel na
kompletne novy koncept alebo dizajn; Casté su pripady, kedy len ,zakladna
kostra® kolajového vozidla ostadva nezmenena.

38.Na poskytovanie jednotlivych vySSie uvadzanych sluzieb je nevyhnutné, aby
poskytovatel  disponoval  réznym  vybavenim, rébznymi  zrucnostami

35 Podnikatel Tatravagonka sa taktiez zaobera prestavbou nakladnych Zelezniénych vozriov, ktord Oznamovatelia
povazuju za cinnost spadajucu do oblasti vyroby nakladnych Zelezni¢nych vozriov a nie do oblasti poskytovania
sluzby modernizacie nakladnych Zeleznicnych vozriov, kedZe v ramci tejto &innosti podnikatel Tatravagonka za
sledované obdobie rokov 2015 az 2017 v minimalnom rozsahu odkupil do svojho vlastnictva vyradené vozne
(jednalo sa o vozne, ktoré pbévodne predmetny podnikatel vyrobil) ako odpadovy a vyrobny material, nasledne
vozne podla poZiadaviek nového zakaznika Uplne zrekonS$truoval a predal tomuto zakaznikovi. Podla vyjadrenie
Oznamovatelov, v pripade modernizacie by sa jednalo o poskytnutie sluzieb rozsiahlej opravy nakladného
Zelezni¢ného vozria vliastneného zakaznikom podnikatela Tatravagdnka.

36 \/ Oznameni sa uvadza, ze hlavnymi konkurentmi Skupiny Tatravagonka v oblasti oprav v Srbsku st spolo¢nosti:
Lo
.............................................................. ] — Obchodné tajomstvo podnikatela
Optifin/Tatravagonka, pristupné podnikatelovi Budamar. V Polsku st hlavnymi konkurentmi Skupiny Tatravagonka
v oblasti oprav SpoloCNOSL: [ . . . . . .
................ ]. Predmetné spolocnosti st schopné poskytnut’ sluzby v ramci modernizacie nakladnych
ZelezniCnych VOZIIOV; [. . . . .. .
. .J- Obchodné tajomstvo podnikatela Optifin/Tatravagdnka, pristupné podnikatelovi Budamar — informacia
o Cinnosti v oblasti modernizacie.

37 Napriklad rozhodnutie tradu éislo 1078/2017/0K-2017/FV/3/1/041 zo dria 22. 12. 2017 (body 20. az 23.).

38 Napriklad rozhodnutia EK: M.7871 — Bombardier / CDPQ / Bombardier Transportation UK (bod 18.); M.2139 —
Bombardier/ADtranz (bod 16.).
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a technolégiami, na zaklade ¢oho by bolo mozné identifikovat samostatné tovarové
relevantné trhy.

KedZe ani jedna z ekonomickych skupin uCastnikov koncentracie neposkytuje
sluzby udrzby kolajovych vozidiel, a teda koncentracia neovplyvhuje podmienky
hospodarskej sutaze v oblasti poskytovania predmetnej sluzby, urad sa nou dalej
nezaoberal.

39.0znamovatelia taktiez uviedli, Ze nie je dovod v tejto oblasti Specifikovat
samostatné tovaroveé relevantné trhy vo vztahu k jednotlivym typom kolajovych
vozidiel. Uviedli, ze im nie je zname Ziadne rozhodnutie sutazného organu v ramci
EU, v ktorom by bolo takéto &lenenie vykonané; v pripade, ze ma dany subjekt
know-how na opravu/udrzbu/modernizaciu jedného typu kolajového vozidla, je
schopny prejst’ aj na iné typy kolajovych vozidiel.

40.Podla Oznamovatelov schopnost opravovat/udrziavat/modernizovat Zeleznicné
vozne nie je zavisla na Specialnych oficialnych licenciach, ale na
programe/pravidlach udrzby stanovenych vlastnikom (pripadne alianciami
vlastnikov kofajovych vozidiel) alebo prenajimatelom Zelezni¢ného vozna.
Zaroven podnikatel ZOS Trnava na vyzvu Uradu ohladne identifikacie prekazok
poskytovania sluzieb oprav alebo modernizacie kofajovych vozidiel uviedol, Ze na
poskytovanie sluzieb oprav a modernizacie nakladnych Zelezniénych vozrnov su
potrebné certifikaty a povolenia, avSak nejedna sa o certifikaty ani o povolenia
vydavané vyrobcom nakladnych Zelezni¢nych voznov.

41.V Oznameni sa taktiez uvadza, ze z pohladu zaskolenia pracovnikov, technoldgie
alebo vybavenia, tieto nemézu byt prekazkou, ktora by spdsobovala nutnost
rozdelovania trhov poskytovania sluZieb oprav a modernizacie na dalSie trhové
alternativy podfa druhu kolajového vozidla. Ak sa v praxi niektoré subjekty
Specializuju iba na urcité typy kolajovych vozidiel, nie je to podla Oznamovatefov
vecou rozdielnosti trhov v oblasti oprav, ale ide skoér o Specializaciu a reputaciu
daného ,opravcu® vo vztahu ku konkrétnemu typu kolajového vozidla.

42.Podnikatel ZOS Trnava®® v8ak v odpovedi na vyzvu Gradu a jej doplneni uviedol,
Ze pri opravach a modernizaciach osobnych voznov je potrebna najma pre oblast
zabezpecCenia voznov elektrickou energiou, zasobovania a riadenia jednotlivych
systémov vozfa (kurenie, klimatizacia, WC, otvaranie dveri, informacny systém,
atd.) vybavenost na vy3Sej technickej urovni (skuSobne vysokého napatia, linky
povrchovej upravy, diagnostické a meracie zariadenia) ako pre oblast nakladnych
voziov.
Dalej podnikatel ZOS Trnava uviedol, Ze v oblasti personalu pre opravy
a modernizacie osobnych vozfiov v porovnani s nakladnymi voznami su v urcitych
oblastiach potrebni pracovnici s uzkou Specializaciou viacerych profesii napr.
elektromechanik, stolar, lakovnik, inStalatér v porovnani s oblastou oprav
a modernizacii nakladnych voziov, kde gro tvoria zvaraCi a zamocnici. Taktiez
priestory, v ktorych sa tieto €innosti vykonavaju, su velmi rozdielne: u nakladnych
voziov sa jedna o velmi prasnu a hluénu pracu v intenzite priblizne 22 voznov

39 Vlyjadrenie podnikatela ZOS Trnava, ktorého odpoved bola zaregistrovana pod &islom 603/2018/0K-2480/2018
dria 23. 05. 2018 a doplnenie odpovede bolo zaregistrované pod ¢islom 603/2018/0K-2595/201/ dria 29. 05. 2018.
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denne; naopak u osobnych voznov je praca viacej odborna v Cistom a bezpraSnom
prostredi, pri odovzdavani priblizne 9 vozriov mesacne.

43.VySSie uvadzané skutoCnosti naznacCuju, Ze poskytovanie sluzieb oprav
a poskytovanie sluzieb modernizacie vo vztahu k osobnym Zeleznicnym voznom
a vo vztahu k nakladnym zelezni¢nym vozinom by mohli predstavovat samostatné
tovarove relevantné trhy.
Avsak vzhladom na to, ze tak ako sa dalej uvadza v tomto texte, urad vo vztahu
k poskytovaniu sluzieb oprav a modernizacie kolajovych vozidiel neidentifikoval
sutazné obavy z hfadiska horizontalneho a ani z hfadiska ne-horizontalneho
(vertikalneho) posudenia, presnou identifikaciou tovarovych relevantnych trhov
(najma vSak tym, Ci je dévod delit predmetné jednotlivé tovaroveé relevantné trhy vo
vztahu k poskytovaniu sluzieb oprav a modernizacie z hladiska jednotlivych typov
kolajovych vozidiel), sa nezaoberal.

44.Priestorové relevantné trhy su podla Oznamovatelov narodné (priCom by bolo
mozné ponechat presnu definiciu otvorenu), rovnako aj iné sutazné organy v ramci
EU ako aj EK* definuju tieto trhy ako trhy narodné. Je potrebné zobrat do uvahy
okrem iného vplyv prepravnych nakladov suvisiacich s dodanim vozidiel na opravu
ako aj s dodanim nahradnych dielov; miestna pritomnost opravarenskych sluzieb
je preto pre prevadzkovatelov kolajovych vozidiel zasadna. Podla Oznamovatelov
je na druhej strane ale obvyklé, ze potreby zakaznikov su schopné uspokojit aj
konkurenc¢né spolo¢nosti nachadzajuce sa v susednych Statoch, a teda priestorovy
relevantny trh by mohol byt definovany SirSim nez narodnym uzemim, presné
uzemie s homogénnymi sutaznymi podmienkami v predmetnej oblasti vSak
Oznamovatelia nevedeli uviest.

45.Podnikatel ZOS Trnava na vyzvu Uradu ohladne poskytnutia informécii, &i existuju
cenoveé rozdiely poskytovanych sluzieb oprav a modernizacie kolajovych vozidiel
medzi jednotlivymi krajinami EHP uviedol, Ze cenové rozdiely existuju, a to na
zaklade rozdielnych hodinovych sadzieb v jednotlivych krajinach*'; ako svojich
konkurentov v predmetnej oblasti podnikatelskej Cinnosti uviedol podnikatelov zo
SR, CR, Polska, Madarska, Srbska*2.

46.AvSak vzhfadom na to, Ze urad neidentifikoval sutazné obavy €i uz z hladiska
horizontalneho alebo z hfadiska ne-horizontalneho (vertikalneho) posudenia vplyvu
koncentracie na podmienky hospodarskej sutaze na alternativne identifikovanom
relevantnom trhu tak, ako sa dalej uvadza v tomto texte, nebol dévod na to, aby sa

40 Oznamenie poukazuje na rozhodnutig EK: \M.7871 - Bombardier/CDPQ/Bombardier Trasportation UK (bod 25.);
M.2694 — METRONET/INFRACO (bod 36.); M.2139 - Bombardier/ADtranz (body 26. a 27.); M.221 — ABB/BREL
(bod 14.).

41 Odpoved podnikatela ZOS Trnava v liste zaevidovanom tradom pod &islom 603/2018/0K-2480/2018 dria
23. 05. 2018 (bod 16.).

42 podnikatel ZOS Trnava v liste zaevidovanom pod &islom 603/2018/0K-2480/2018 diia 23. 05. 2018 (bod
17. odpovede) ako svojich hlavnych konkurentov v predmetnej oblasti podnikatelskej ¢innosti uviedol: Ostravské
opravny a strojirny, s.r.o., Ostrava, CR; Legios Loco, a.s. Louny, CR; ZNTK Paterek S.A., Polsko, RYKO a.s.,
Dé&&in, CR; LOKO TRANS Slovakia s.r.o., Surany, SR; Krnovské opravny a strojimy s.r.o., Krov, CR;
Tatravagonka Bratrstvo DDO, Subotica, Srbsko; TS Hungaria Kft., Miskolc, Madarsko; EKOSYSTEMY, s.r.o.,
Prievidza, SR; ZELOS, spol. s r.o., Trnava, SR; ZOS Vritky, a.s., Vritky, SR; PARS Nova, a.s., Sumperk, CR;
DPOV Prerov, Prerov, CR a KOS Krnov, Krnov, CR.
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detailne zaoberal identifikaciou priestorovych relevantnych trhov v predmetnej
oblasti.

Oblast’ poskytovania prenajmu zelezniénych kofajovych vozidiel

47.V Oznameni sa uvadza, Ze:
- Skupina Optifin (Express Group, a. s.) prenajima nakladné Zeleznicné vozne
z uzemia SR (pripadne dovezie odberatelovi vozne na dohodnuté miesto),

- Skupina Budamar prenajima nakladné zelezni¢né vozne prostrednictvom:

o CENTRAL RAILWAYS, a. s. — prenajima lokomotivy a nakladné vozne
predovSetkym na uUzemi SR a Madarska, okrajovo aj na uzemi
Rumunska

o INTER CARGO sp. z.0.0. — prenajima nakladné Zelezni¢né vozne a
lokomotivy na uzemi Pol'ska,

o LOKORAIL, a. s. — prenajima nakladné vozne na uzemi SR,

NH TRANS, SE — prenajima nakladné Zelezni¢né vozne na uzemi CR,
o Ostravska dopravni spole¢nost, a.s. a Ostravska dopravni spole¢nost —
Cargo, a.s. — prenajimaju lokomotivy a nakladné vozne na tzemi CR,

(@]

- Skupina Tatravagoénka v predmetnej oblasti nepésobi.

48.Nakolko nadobudana spoloCnost v tejto oblasti nepdsobi, nevznikaju v tejto
suvislosti horizontalne unilateralne dopady koncentracie. Vzhladom na aktivity
oboch nadobudatefov spoloCnej kontroly urad posudzoval dopady koncentracie
v suvislosti s prenajmom nakladnych Zelezniénych voziov pokial ide jednak
o vertikalne ucinky koncentracie prenajom zelezni¢nych kolajovych vozidiel vs. ich
vyroba a tiez vo vztahu k ich opravam, rovnako posudzoval mozné koordina¢né
ucinky v suvislosti s aktivitami oboch nadobudatefov kontroly v oblasti prenajmu.

49.Ako sa aj uvadza aj v Oznameni, z predchadzajlcej rozhodovacej praxe Gradu®3,
taktiez z rozhodovacej praxe EK ohladne tovarovej identifikacie relevantného trhu
v oblasti poskytovania prenajmu nakladnych Zelezni¢nych vozriov#* vyplyva, Ze
z hladiska predmetu prenajmu je mozné rozliSovat prenajom nakladnych
Zeleznicnych voznov a prenajom zelezni¢nych voznov ur¢enych na prepravu osob.
Poskytovanie prenajmu nakladnych Zelezni¢nych vozfiov je mozné delit z hladiska
druhu prepravovaného nakladu na: prenajom nakladnych Zelezni¢nych voznov pre
tuhé produkty (alebo suché produkty) a na prenajom cisternovych nakladnych
Zelezni¢nych voznov.

50.V ramci prenajmu nakladnych zelezni¢nych voznov pre tuhé produkty by sa dalo
uvazovat o dalSom deleni na trh prengjmu intermodalnych vozrov, ktoré sa
pouzivaju na takmer vSetky druhy zabaleného tovaru v Standardizovanych
kontajneroch na nosnych platformach a nakladnych privesoch pre multimodalnu
dopravu, a trh prenajmu konvenénych (Standardnych) Zelezni¢nych nakladnych

43 Rozhodnutie tradu ¢islo 2015/FH/3/1/013 zo dria 12. 05. 2015 (body 21. az 28.).

44 Napriklad rozhodnutia EK: M.5263 — DEUTSCHE BANK LONDON/LLOYDS TSB BANK/ANTIN
INFRASTRUCTURE PARTNERS (BNP Paribas)/PORTERBROOK LEASING (body 16. az 18.), M.5439 — OP
TRUST/DEUTSCHE BANK LONDON/LLOYDS TSB BANK/BNP PARIBAS/PORTERBROOK LEASING (body 14.
az 17.); M.2669 — VTG/Warburg/Brambles.
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voznov (s dalSim moznym clenenim na kryté, otvorené, ploSinové konvencné
vozne).

51.V pripade prenajmu cisternovych nakladnych zelezniCnych voznov sa jedna o
vozne pouzivané na prepravu réznych kvapalnych latok.

52.Poskytovanie prenajmu nakladnych Zelezni¢nych vozriov by bolo mozné clenit
z hfadiska technickych charakteristik nakladnych zelezni¢nych vozrov, ako aj
z hladiska komodit, ktoré sa prepravuju jednotlivymi prenajimanymi nakladnymi
zelezni€nymi vozriami, priCom by bolo mozné identifikovat samostatny segment
relevantného trhu prengjmu nakladnych ZelezniCnych voznov z hladiska
technickych charakteristik vo vztahu k prenajmu intermodalnych nakladnych
Zelezni¢nych voznov a z hladiska komoditného vo vztahu k prenajmu nakladnych
Zelezni¢nych vozriov uréenych na prepravu obilia®®.

53.Co sa tyka priestorovej dimenzie poskytovania sluzby prenajmu nakladnych
Zelezni¢nych voziov vo vztahu k prenajmu vysSie uvadzanych jednotlivych typov
nakladnych Zelezni¢nych voziov, z predchadzajucej rozhodovacej praxe uradu
a podporne z rozhodovacej praxe EK vyplyva, Ze by bolo mozné identifikovat
jednotlivé priestorove relevantné trhy ako uzemie celej Eurdpy, kde sa pouZziva siet
$tandardného rozchodu 1 435 mm, t.,j. Eurépa okrem Spanielska, Portugalska,
Finska, Bieloruska, pobaltskych Statov, Ukrajiny a eurdpskej Casti Ruska (dalej len
,trh pre rozchod 1,435 mm rozchod®), ¢o je v sulade s rozhodovacou praxou EK?6.
Taktiez Oznamovatelia poukazuju na vy$Sie uvadzanu identifikaciu priestorovych
relevantnych trhov.

54.Z rozhodovacej praxe EK47 vyplyva, Ze vpripade prengjmu nakladnych
zelezniénych voziiov ur€enych na prepravu obilia by bolo mozné identifikovat
Specificky priestorovy relevantny trh. Urad v$ak zinformacii predlozenymi
v Oznameni zistil, Ze ani Skupina Optifin ani Skupina Budamar nepdsobia v oblasti
prenajmu nakladnych Zelezni€nych vozfiov na prepravu obilia a ani Skupina
Budamar ani Skupina Optifin nevlastnila k 31.03.2018 takyto typ vozriov, t.j. v tejto
suvislosti nebolo potrebné hodnotit’ vertikdlne dopady koncentracie ani mozné
koordinaéné uginky, ako je vy$sie uvedené. Urad sa teda dalej tymto moznym
uzsim clenenim* a teda aj moznym uzsim geografickym trhom dalej nezaoberal.

45 Napriklad pripad COMP/M.5579 — TLP/ERMEWA, bod 21.

46 Napriklad rozhodnutie EK M.5579 — TLP/ERMEWA (body 28. az 31.).

47 Napriklad rozhodnutie EK M.5579 — TLP/ERMEWA (body 32. az 35.).

48 Ako sa uvadza v Oznédmeni a vychédzajuc aj z rozhodovacej praxe Eurdpskej komisie (Napriklad rozhodnutie
EK M.5579 — TLP/ERMEWA (body 10. az 13.), ako aj uradu, prendjom nakladnych Zelezniénych vozriov na
europskom trhu poskytuju dva zakladné typy prenajimatelov: prva skupina zahfria (byvalych) narodnych
poskytovatelov nakladnej Zeleznicnej prepravy (napriklad podnikatelia SNCF, Deutsche Bahn,), ktori ponukaju
Zeleznicné nakladné vozne starsieho typu,; druhou skupinou st sukromni prenajimatelia nékladnych Zeleznicnych
vozriov (napr. podnikatelia NACCO, ERMEWA, TOUDAX, On Rail, GATX (sem sa zaradili aj Oznamovatelia)), ktori
sa postupne vytvorili, aby vyplnili medzeru na trhu dopytu po na jednej strane chybajlcich vozrioch, na strane druhej
po novsich a aj $pecializovanych vozrioch. Historicky st sukromni poskytovatelia kratSie na trhu ako (byvalé)
narodné Zeleznice, preto ked tvorili vozfiovy park, mohli nakupovat’ aj modernejSie vozne, ked’ze neboli zataZeni
dedi¢stvom starych vozriov, ako je to v pripade (byvalych) narodnych Zeleznic.

Vzhladom na charakter koncentréacie a vzhladom na zanedbatelné trhové podiely ucastnikov koncentracie uvedené
vy8Sie sa urad bliZzsie nezaoberal mozZnostou vymedzenia trhovych podielov tcastnikov koncentracie v tychto
oblastiach vymedzené z celkového trhu, ktory by nezahfrial (byvalé) narodnych poskytovatelov nakladnej
Zeleznicnej prepravy.
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Oblast’ poskytovania nakladnej dopravy

55.Co sa tyka poskytovania nakladnej rie¢nej a cestnej dopravy, z informacii
uvadzanych v Oznameni vyplyva, Ze tieto typy nakladnej dopravy poskytuje iba
Skupina Budamar*®; Skupina Optifin a Skupina Tatravagonka tieto typy nakladnej
dopravy neposkytuju.

Nakladna zelezniéna doprava

56.0Ohladne poskytovania nakladnej Zelezni¢nej dopravy uc€astnikmi koncentracie sa
v Oznameni uvadza, Ze:

- Skupina Optifin (Express Group, a.s.) poskytuje predmetnu sluzbu na uzemi
SR, CR a Madarska,

- Skupina Budamar poskytuje predmetnu sluzbu na uzemi:
o SR prostrednictvom: CENTRAL RAILWAYS a.s. a LOKORAIL, a.s.,
o CR prostrednictvom: BULK TRANSSHIPMENT SLOVAKIA, a.s.;
Ostravska dopravni spoleCnost, a.s. a Ostravska dopravni spoleCnost —
Cargo, a.s.,
o Madarska prostrednictvom: CENTRAL RAILWAYS a.s.,
o Polska prostrednictvom: INTER CARGO sp. z.0.0.,

- Skupina Tatravagdénka nakladnu zelezni€nu prepravu neposkytuje.

57.V Oznameni sa uvadza, Ze urad®® ako aj EK®' vo svojej predchadzajice;j
rozhodovacej praxi dospeli k zaveru, Ze nakladna Zelezni¢na doprava predstavuje
samostatny relevantny tovarovy trh, ktory by bolo mozZné pripadne dalej
segmentovat. Ohladne priestorového relevantného trhu sa v Oznameni uvadza, ze
vzhfadom na predchadzajucu rozhodovaciu prax uradu Oznamovatelia pre ucely
posudenia predmetnej koncentracie povazuju za priestorovy relevantny trh uzemie
SR.

58.Vychadzajuc z predchadzajlicej praxe uradu®? by bolo mozné identifikovat
samostatny tovarovy trh ZelezniCnej nakladnej dopravy, t. j. oddelene od cestnej
ainych typov dopravy (avSak nemozno vylucit, Ze v urCitych S$pecifickych
pripadoch mdéze byt vyznamna zamenitefnost medzi ZelezniCnhou a cestnou
dopravou), pricom by bola mozna uzZSia segmentacia na Zelezniénu nakladnu
dopravu realizovanu formou ucelenych vkladov (dalej len ,UV*) a Zelezni¢nu
nakladnu dopravu realizovanu formou jednotlivych voziiovych zasielok.

49 Skupina Budamar poskytuje nakladni riecnu dopravu prostrednictvom podnikatela Slovenska plavba
a pristavy, a.s. na uzemi SR a nakladnu cestnu dopravu prostrednictvom SMART CARGO, as.r.o. na Gzemi SR.
50 Oznamenie poukazuje na rozhodnutie Gradu dcislo 239/2017/0K-2017/FH/3/1/010 — Budamar/Railtrans
International/Radu Gabriel Gheroghiu/UNICOM TRANZIT S.A.

51 Oznamenie poukazuje na rozhodnutie EK M.5855 — DB/Arriva, body 141. aZ 143.

52 Rozhodnutie uradu ¢islo 239/2017/0K-2017/FH/3/1/010 — Budamar/Railtrans International/Radu Gabriel
Gheroghiu/UNICOM TRANZIT S.A., body 56. az 62.
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59.V tomto pripade bolo nevyhnutné zaoberat sa poskytovanim sluZieb nakladnej

ZelezniCnej dopravy z hladiska predovSetkym koordinacnych uc€inkov predmetne;j
koncentracie (mozna koordinacia Oznamovatelov), nakolko nadobudany subjekt
v tejto oblasti nepdsobi. Rovnako sa urad predmetnou oblastou zaoberal
z hladiska vertikalneho vztahu, t.j. dopytu dopravcov po vyrobe nakladnych
ZelezniCnych voznov atiez po sluzbe oprav a modernizacie Zzelezni€nych
kofajovych vozidiel (nakladnych voznov).
V tomto smere bolo z hfadiska posudenia dopadov koncentracie postacujuce
zamerat sa predovSetkym na postavenie Oznamovatelov v oblasti poskytovania
zelezni¢nej nakladnej dopravy v SR a vzhfadom na zistené zavery uvadzané nizsie
v tomto texte, bolo mozné ponechat presnu definiciu relevantného trhu v oblasti
poskytovania zelezni¢nej nakladnej dopravy pri posudzovani dopadov tejto
koncentracie otvorenu.

Oblast’ poskytovania zasielatelstva

60.Ohladne poskytovania zasielatelstva ucCastnikmi koncentracie sa v Oznameni
uvadza, ze:
- Skupina Optifin pésobi v predmetnej oblasti v:
o SR prostrednictvom: Express Group, a.s. a E-P Rail S.R.L.,
o CR prostrednictvom: Express Group, a.s.,
o Madarsku prostrednictvom: Express Group, a.s.,
o Rakusku prostrednictvom: Express Group, a.s., E-P Rail S.R.L. a Express-
Sped Rail & Logistics GmbH,
o Polsku prostrednictvom: Express Group, a.s. a E-P Rail S.R.L.,
o Bulharsku prostrednictvom: E-P Rail S.R.L.,
o Rumunsku prostrednictvom: Express Group, a.s. a E-P Rail S.R.L.,

- Skupina Budamar pdsobi v predmetnej oblasti v:

o SR prostrednictvom: Budamar, LOKORAIL, a.s., Slovenska plavba
a pristavy, a.s.,

o CR prostrednictvom: NH TRANS, SE; Ostravska dopravni spoleénost, a.s.;
Ostravska dopravni spole¢nost - Cargo, a.s.,

o Polsku prostrednictvom: INTER CARGO sp. z. 0.0,

o Srbsku prostrednictvom: BUDAMAR SOUTH, s.r.o. a SMART CARGO
d.o.o.,

o Chorvatsku prostrednictvom BUDAMAR SOUTH, s.r.o.,

- Skupina Tatravagdnka v oblasti poskytovania zasielatelstva nepbsobi.

61.V Oznameni sa uvadza, Ze poskytovanie sluzieb nakladnej prepravy a poskytovanie
sluzieb zasielatelstva predstavuju samostatné tovarové relevantné trhy, priCom
Clenenie zasielatelskych sluZieb na samostatné tovarové relevantné trhy nie je
vhodné (kedZe poskytovatel sluzby zasielatelstva len uzatvara zmluvy o preprave
tovaru ale prepravu tovaru nevykonava; podstatna €ast' zakaznikov vyuziva bezne
tzv. kombinovanu dopravu); priestorovy relevantny trh poskytovania zasielatelstva je
podla Oznamovatelov s najvacSou pravdepodobnostou narodny.
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62.Z hladiska identifikacie tovarového relevantného trhu rozhodovacia prax uradu®3,
ako aj EK®* poukazuje na skutocnost, Ze nakladna doprava a zasielatel'ské sluzby
nie su zastupitelné a mozno ich vyclenit na samostatné relevantné trhy®°.
Podporne s ohfadom na rozhodovaciu prax EK by bolo mozné rozliSovat medzi
(i) domacim a cezhraniCnym zasielatefstvom a medzi (ii) zasielatel'stvom
vyuzivajucim rézne typy nakladnej dopravy: a) letecku, b) pozemnu (cestnu,
Zelezni¢nd) a c) vodnu®®, pritom otazku, ¢i je dévod na Clenenie zasielatel'skych
sluzieb podfla rézneho druhu pozemnej dopravy (cestné, Zelezni¢né) EK nechala
otvorent®’; neoddvodnena sa javi segmentacia zasielatelskych sluZzieb podra
druhu prepravovaného tovaru (okrem napr. Specifickych pripadov poskytovania
logistickych sluzieb pre prepravu automobilov)%8.

63.Z hfadiska identifikacie priestorového relevantného trhu v oblasti poskytovania
sluzieb zasielatel'stva urad podporne vychadzal zo skutoCnosti, Ze EK vo svojich
predchadzajucich rozhodnutiach ponechala otvorenu otazku, ¢i trh zasielatelstva,
moze byt stale povazovany za vnutroStatny resp. narodny (vzhfadom k stretu
ponuky a dopytu na domacom trhu alebo k jazykovym bariéram) resp. Ci tento trh
sa mdze povazovat za nadnarodny (regionalny alebo trh v ramci EHP)®.

64.V tomto pripade bolo nevyhnutné zaoberat’ sa poskytovanim sluzieb zasielatelstva
z hladiska predovSetkym koordina¢nych ucinkov predmetnej koncentracie (mozna
koordinacia Oznamovatelov), nakolko nadobudany subjekt v tejto oblasti
nepodsobi. Urad sa predmetnou oblastou zaoberal taktiez z hiadiska vertikalneho
vztahu, t. j. dopytu zasielatelov po vyrobe nakladnych zelezni¢nych voziov a tiez
po sluzbe oprav a modernizacie Zelezni¢nych kolajovych vozidiel (nakladnych
voziov).

53 Rozhodnutie uradu ¢islo 239/2017/0K-2017/FH/3/1/010 zo dria 08. 03. 2017.

5 Rozhodnutia EK: M.5096 - RCA/MAV Cargo (body 14. a 15.); M.4786 - Deutsche Bahn/TRANSFESA.

55 Ako sa uvadza v rozhodnuti uradu ¢islo 239/2017/0K-2017/FH/3/1/010 zo dria 08. 03. 2017 (body 51. aZ 55.),
kym nakladna doprava v8eobecne predstavuje sluzbu, ktora je realizovana na zaklade zmluvy o preprave veci, kde
dopravca uskutoCriuje premiestnenie tovaru pre konecného zékaznika, ato vlastnym menom prostrednictvom
vlastnych alebo prenajatych dopravnych prostriedkov, zasielatelska sluzba zahfria sprostredkovanie prepravy
tovaru podla poZiadaviek prikazcu (vyrobcu alebo distribltora tovaru) prostrednictvom tretej osoby (dopravca)
alebo vlastnymi prostriedkami zasielatelskej spolo¢nosti obvykle na zaklade zasielatelskej zmluvy alebo
zasielatelského prikazu.

Ulohou dopravcu je teda tovar prepravit, zatial éo Glohou zasielatela je obstarat’ (zabezpedit) prepravu tovaru pre
prikazcu; vyhlfadat vhodného dopravcu a vhodny dopravny prostriedok, a najmé potom uzavriet’ prislusnt zmluvu
o preprave; na splnenie svojho zavédzku mézZe pouZit aj medzizasielatela; spravidla poskytuje aj SirSie sluzby
(najméd v medzinarodnej preprave tovaru).

Poskytovatelia zasielatelskych sluZieb a poskytovatelia dopravnych sluZieb spolu priamo nesutaZia, ale
zasielatelské spolocnosti poskytuju svojim zakaznikom komplexné sluzby, ktoré zahfriaju na zaklade
~Subkontraktu“ s dopravcom aj prepravu tovaru.

56 Rozhodnutia EK: M.4786 - Deutsche Bahn/Transfesa; M.4746 - Deutsche Bahn/EWS; M.4045 - DB/BAX Global:
M.3971 Deutsche Post/Exel; M.1794 - Deutsche Post/Air Express International.

57V rozhodnuti M.5096 RCA/MAV Cargo EK uviedla, Ze vaésina respondentov z prieskumu nepovazovala delenie
poskytovania zasielatelstva podla typu pouZitého dopravného prostriedku za relevantné, pricom vécésina
zasielatelov poskytuje zasielatelské sluzby vyuZivajuc ako nakladnu cestnu tak aj nakladnu Zelezni¢nu dopravu;
len niektori respondenti uviedli, Ze na poskytovanie zasielatelstva vyuZivajuc nakladnt Zeleznicnu dopravu su
nevyhnutné Specifické znalosti (bod 18.); v rozhodnuti M.4786 - Deutsche Bahn/TRANSFESA EK uviedla,
Ze existuje minimalne cCiastoéna zastupitelnost medzi zasielatelstvom realizovanym Zelezni¢nou nakladnou
dopravou a realizovanym cestnou nakladnou dopravou (body 9. aZz 11.) — otazku presnej identifikacie tovarového
relevantného trhu v oblasti poskytovania zasielatelstva vSak EK v oboch pripadoch neuzavrela.

58 Rozhodnutie Komisie M.5096 RCA/MAV Cargo.

5 Napriklad rozhodnutia EK: M.4746 - Deutsche Bahn/EWS (body 40. az 43.); M.3971 — Deutsche Post / Exel
(bod. 26).
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65.Vzhladom na zistené zavery uvadzané nizSie v tomto texte bolo mozné ponechat
presnu definiciu relevantného trhu v oblasti poskytovania zasielatelstva pri
posudzovani dopadov tejto koncentracie za otvorenu.

I Posudenie vplyvu koncentracie na podmienky hospodarskej stut’aze

66.Urad v ramci posudzovania podporne zobral do tvahy Usmernenia EK®, zhodnotil
odpoved uradom osloveného podnikatefa, priCom vychadzal zo skutocnosti, Ze
pred koncentraciou Skupina Tatravagonka patrila do Skupiny Optifin
a v dobsledku koncentracie nad Skupinou Tatravagdénka bude Skupina Optifin
vykonavat spolo¢nu kontrolu spolu so Skupinou Budamar.
Vramci posudenia koordinacnych ucinkov koncentracie (ako z hfadiska
horizontalneho tak aj vertikalneho) urad zohfadnil informaciu uvadzanu

VOZNAMENI, Z€ [ ..
]6162_

67.Podnikatel ZOS Trnava v bodoch 18. az 20. listu zaevidovaného pod &islom
603/2018/0OK-2480/2018 drna 23. 05. 2018 uviedol, Ze predmetna koncentracia
jeho podnikatelsku Cinnost ako vyrobcu avSak najma ako poskytovatela sluzieb
oprav (a modernizacie) nakladnych Zzelezni€nych voznov a ako poskytovatela
oprav a modernizacie osobnych zelezniCnych voznov neovplyvni a ani neovplyvni
podmienky hospodarskej sutaze v uvedenych oblastiach.

68.Z hfadiska horizontalnych uéinkov predmetnej koncentracie, ato ¢éi uz
unilateralnych alebo koordinacnych, sa teda urad zameral na posudenie vplyvu
koncentracie na relevantnych trhoch, na ktorych pdsobia (dvaja alebo vSetci)
ucastnici koncentracie, a to s ohladom na ich (alternativnu) identifikaciu ako je
uvedené vysSie v tomto texte.

Poskytovanie sluzieb oprav a modernizacie kolajovych vozidiel

69.V oblasti poskytovania sluzieb oprav a modernizacie kolajovych vozidiel (t.j. bez
zohladnenia o opravu alebo modernizaciu akého typu kofajového vozidla sa jednd)
urad s ohfadom na alternativnu identifikaciu priestorového relevantného trhu danu
narodnymi trhmi (ako uz bolo uvedené v tomto texte) neidentifikoval prekrytie aktivit
ucastnikov koncentracie. Dévodom je skutoCnost, Zze Skupina Optifin posobi
nevyznamne v oblasti poskytovania sluzieb modernizacie v Nemecku a tiez pdsobi
(prostrednictvom Skupiny Tatravagénka) v Polsku a Srbsku (poskytuje sluzby

60 Usmernenia na posudzovanie horizontalnych fuzii podfa nariadenia Rady o kontrole koncentracii medzi
podnikmi (2004/C 310/03); Usmernenia o posudzovani nehorizontalnych fuzii podfa nariadenia Rady o kontrole
koncentracii medzi podnikmi (2008/C 265/07).

61 _J...]J- Obchodné tajomstvo oboch Ucastnikov konania, informécia o podnikatelskej éinnosti tychto podnikatefov
62V Oznameni sa taktieZ uvadza, ze ¢o sa tyka SpoloCnoSti [ . ... ... ..o

.................................................... ] — Obchodné tajomstvo oboch tcastnikov
konania, informacia o podnikatelskej &innosti podnikatelov patriacich do podnikatelskych skupin Gcastnikov
konania.
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oprav a nevyznamne sluzby modernizacie nakladnych Zelezni€nych voziiov). Na
strane druhej Skupina Budamar v SR (poskytuje sluzby oprav a sluzby
modernizacie osobnych Zeleznicnych voznhov a dieselovych motorovych
jednotiek).

70.Za isté teoretické prekrytie podnikatelskych Cinnosti v predmetnej oblasti by bolo

71

mozné, vramci uzemia SR, povazovat poskytovanie sluZieb modernizacie
Zelezni¢nych kolajovych vozidiel poskytovanych Skupinou Budamar (modernizaciu
poskytuje len vo vztahu k osobnym Zelezni€énym vozriom) v SR a Cinnostou
podnikatefa Tatravagonka, ktoru nazval prestavba Zelezni¢nych vozrfiov a v ramci
ktorej odkupil staré nakladné Zelezni¢né vozne, zmodernizoval ich na potreby
legislativou pozadovanych novych Standardov prevadzky kofajovych vozidiel
a predal inému podnikatelovi®3. Av§ak vzhfadom na minimalny rozsah predmetne;
¢innosti zo strany podnikatela Tatravagonka vo vztahu k nakladnym Zelezni¢nym
voziiom (priCom modernizaciu nakladnych zelezni¢nych voznov Skupina Budamar
neposkytuje), predmetnou koncentraciou z hladiska horizontalneho posudenia
nedochadza kzmene sutaznych podmienok v oblasti poskytovania sluzieb
modernizacie kolajovych vozidiel v SR.

.V pripade alternativnheho vymedzenia priestorového relevantného trhu SirSim

Gzemim ako je SR, informécie uvadzané Oznamovatelmi ako aj podnikatefom ZOS
Trnava ohladne konkurentov v predmetnej oblasti, ktorych uvadzali predovSetkym
zo SR, CR a Polska nenaznaduju, Zze by désledkom predmetnej koncentracie boli
negativne horizontalne (&i uz unilateralne alebo koordina¢né) ucinky na podmienky
hospodarskej sutaze v predmetnej oblasti.

72.Zaroven, ak by urad vramci identifikacie tovarovych relevantnych trhov

poskytovania sluzieb oprav a modernizacie zohladnil typ kolajového vozidla
(napriklad osobné Zelezni¢né vozne, nakladné Zeleznicné vozne, lokomotivy),
koncentraciou by neboli identifikované horizontalne prekrytia aktivit u¢astnikov
koncentracie (Skupina Optifin poskytuje sluzby oprav a modernizacie vo vztahu
k nakladnym Zelezni¢nym voznhom, Skupina Tatravagdnka, ktora patrila do Skupiny
Optifin, poskytuje tieto sluzby vo vztahu k nakladnym zelezni€nym vozriom
a Skupina Budamar vo vztahu k osobnym Zeleznicnym vozifiom a lokomotivam).

73.Urad teda v oblasti poskytovania sluzieb oprav a modernizacie kolajovych vozidiel

neidentifikoval sutazné obavy z hladiska horizontalnych (unilateralnych a ani
koordina¢nych) ucinkov predmetnej koncentracie.

74.V ramci posudenia unilateralnych ne-horizontalnych (najmé vSak vertikalnych)

ucinkov predmetnej koncentracie urad vychadzal zo skuto¢nosti, Ze k negativnym
vplyvom koncentracie na podmienky hospodarskej sutaze =z hladiska jej
vertikalneho posudenia méze dochadzat o.i. v pripade, ak u€astnik koncentracie
ma vyznamnu trhovu silu aspon na jednom z relevantnych trhov, ktoré su vo
vertikalnom vztahu, pricom (ak sa v Specifickych pripadoch nepreukaze nie€o iné)

63V doplneni Oznamenia zaevidovaného 603/2018/0K-2588/2018 dria 29.05.2018 Oznamovatelia uviedli, Ze
v pripade predmetnej ¢innosti rekonstrukcie nakladnych Zelezni¢nych vozriov sa nejedna o sustavnu a pravidelnu
¢innost’ podnikatela Tatravagénka, ktora je vynimocnou a marginalnou ¢innostou predmetného podnikatela.
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negativne efekty na podmienky hospodarskej sutaze nie je mozné predpokladat
v pripadoch, ak po koncentracii budu mat ucastnici koncentracie na relevantnych
trhoch, ktoré su vo vertikdlnom vztahu trhovy podiel menej ako 30 %5+ a HHI® je
menej ako 2000. Uvedené sa premieta aj do pravidiel suvisiacich s oznhamovanim
koncentracii, kedy podiel na trhu pod 30 % v pripade vertikalnych koncentracii dava
mandat na podanie zjednoduseného oznamenia koncentracie.

Negativne efekty vertikalnych koncentracii sa mézu prejavit v tom, ze koncentrujuci
sa podnikatelia svojim spravanim sa na relevantnych trhoch, ktoré su vo
vertikalnom vztahu, budi obmedzovat®® konkurentov v pristupe k dodavatefom
(obmedzenie pristupu k vstupom) alalebo v pristupe k odberatelom (obmedzenie
pristupu k odberatelom), ak uvedené spravanie sa podnikatelov bude mat
negativne ucinky na podmienky hospodarskej sutaze na relevantnom trhu.

75.Negativne efekty vertikalnych koncentracie je mozné identifikovat v pripadoch
kumulativneho splnenia nasledujucich podmienok: (1) koncentrujuci sa
podnikatelia su schopni obmedzit pristup konkurentov k vstupu a/alebo k
odberatefom, (2) koncentrujuci sa podnikatelia budu mat’ motiv sa tak spravat’ a (3)
takato ich stratégia bude mat negativny uc€inok na hospodarsku sutaz.

76.Z informacii uvadzanych v Oznameni vyplyva, Ze vertikalny vztah cinnosti
Oznamovatelov a Skupiny Tatravagénka by bolo mozné identifikovat medzi
sluzbami zasielatelstva poskytovanymi Oznamovatelmi a dopytom po tychto
sluzbach zo strany Skupiny Tatravagdnka. VVzhfadom na rozsah vyuzivanych
zasielatelskych sluzieb Skupinou Tatravagénka u tretich stran®” arad
neidentifikoval negativne efekty predmetnej koncentracie v uvedenom ohlade, t. j.
neidentifikoval schopnost’ u€astnikov koncentracie obmedzit konkurentov Skupiny
Tatravagonka v pristupe k zasielatefskym sluzbam a ani schopnost Skupiny
Optifin a Skupiny Budamar obmedzit konkurentov v pristupe k objednavatefom
zasielatelskych sluZieb v rozsahu, ktory by ich znevyhodnil v hospodarskej sutazi.
Co sa tyka posudenia vplyvu koncentracie na podmienky hospodarskej sutaze
z hladiska dalSich vertikdlnych vztahov medzi jednotlivymi podnikatelskymi
aktivitami ucastnikov koncentracie urad zistil nasledujuce skutocnosti.

Viyroba a predaj nakladnych Zelezni¢nych vozriov — poskytovanie sluzieb nakladnej
Zeleznicnej dopravy, prenajmu nakladnych Zelezni¢nych vozriov, zasielatelstva

64 Ak by mal subjekt po koncentracii podiel na trhu tesne prevysujici 30 %-nt prahovi hodnotu na jednom trhu,
ale vyrazne niZ8i na inych prepojenych trhoch, obavy v suvislosti so stitazou budi menej pravdepodobné. Zdroj:
poznamka 19 Usmernenia Eurépskej komisie o nehorizontalnych koncentraciach.

85 HHI (Herfindahl — Hirschmanov index) — sucet druhych mocnin podielov jednotlivych podnikatelov pésobiacich
na danom relevantnom trhu. Podla bodu 27. Usmernenia Eurépskej komisie o nehorizontalnych koncentraciach,
urovne trhovych podielov a HHI sluzia ako prvotny ukazovatel absencie sutaZznych obav avSak nie su zdrojom
predpokladu existencie alebo absencie takychto obav.

66 Pojem obmedzovat v zmysle odmietat dodavat, resp. odmietat odoberat alebo dodavat, resp. odoberat za
konkurenéne nevyhodnych podmienok (napriklad v pripade dodavok tovaru za konkurenéne nevyhodné vysSie
ceny, horSich zmluvnych podmienok s cielom posilnit postavenie odberatela zucastneného na koncentracii na
svojom trhu; v pripade odoberania tovaru za konkurencne niZsie ceny, horsich zmluvnych podmienok s cielom
posilnit postavenie dodavatela zicastneného na koncentracii na svojom trhu).

87 V dopineni Oznamenia koncentracie zaevidovaného pod ¢islom 603/2018/0K-2588/2018 dria 29.05.2018 sa
uvadza, Ze spolo¢nost Tatravagonkal. . . . ... ...
................... ] — obchodné tajomstvo podnikatela Optifin, pristupné podnikatelovi Budamar, informacia
0 spdsobe zabezpecenia zasielatelstva pre podnikatela Tatravagénka
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77.Z informacii uvadzanych v Oznameni, ako aj z odpovede Oznamovatelov na vyzvu
Uradu na predloZenie informacii podla § 22 ods. 2 zakona®, urad zistil nasledujtce
skutoCnosti:

Oznamovatelia uviedli nasledujuci odhad podielov podnikatela Tatravagonka
v oblasti vyroby nakladnych Zelezni¢nych voznov na uzemi EHP: v roku 2017 [ . .
......... 1%° %, v roku 2016 [. ... ........]J% % avroku2015tobolo[........
] %.

Urad uvadza, ze kedZze Oznamovatelia vychadzali z dajov o celkovom trhu vo
vztahu k celej Eurdpe, bolo by mozné vo vztahu k uzemiu s rozchodom kolies
1435 mm odhadnut o nieCo vySSi podiel podnikatela Tatravagonka, pricom
vzhfadom na to, Ze v pripade predaja novych nakladnych Zelezni¢nych voznov sa
jedna o tzv. tendrové trhy, podiel podnikatefa v danom roku presne nemusi
odzrkadlovat jeho trhovu silu.

78.V ramci zvazovania schopnosti Oznamovatel uzavriet konkurentom pristup
k nevyhnutnému vstupu, tj. knovym nakladnym zeleznichym vozriom urad
zohladnil v Oznameni uvadzanu vyrobnu kapacitu podnikatela Tatravagonka, ktora
predstavuje priblizne [.. ...... ]1"? vozriov ro¢ne (v Oznameni sa uvadza, Ze tento
udaj nema zasadnu vypovedajucu hodnotu, pretoZze kapacita je ovplyvnena
pracnostou jednotlivych typov voznov).

79.Na strane druhej ako odberatelia nakladnych Zzelezniénych voznov vystupuju
jednak prenajimatelia, jednak zZelezni¢ni dopravcovia, zasielatelia a tiez vyrobné
spolo¢nosti.
Z informacii uvadzanych v Oznameni taktiez vyplyva, ze najvacsimi odberatelmi
nakladnych Zelezni¢nych vozrov podnikatela Tatravagonka v rokoch 2015 az 2017
(uradu bol predlozeny zoznam odberatefov predmetného podnikatela) boli najma

............... ]1”3. Zaroven s ohfadom na charakter podnikatelskej ¢innosti
poskytovatefov sluzieb nakladnej ZelezniCnej dopravy, prenajmu nakladnych
ZelezniCnych voziov a zasielatelstva je zrejmé, Ze hlavnymi zdkaznikmi vyrobcov
nakladnych zelezni¢nych voziiov su prenajimatelia ZzelezniCnych voznov, ktori ich
nasledne prenajimaju, €i uz dopravcom, pripadne zasielatefom alebo vyrobnym
spolo¢nostiam.

80.0znamovatefmi odhadovany podiel Skupiny Optifin a Skupiny Budamar
v poskytovani sluzieb nakladnej Zelezni¢nej dopravy, prenajmu nakladnych
Zelezni¢nych voziiov’ a v poskytovani zasielatelstva v jednotlivych rokoch 2017,
2016 a 2015 bol nasledujuci:

68 | jst Oznamovatelov zaevidovany pod ¢islom 603/2018/0K-2127/2018 dria 02. 05. 2018.

69 _ [...] - Obchodné tajomstvo podnikatela Optifin/Tatravagénka, pristupné podnikatefovi Budamar

70 _ [...] - Obchodné tajomstvo podnikatefa Optifin/Tatravagénka, pristupné podnikatefovi Budamar

71 - [...] - Obchodné tajomstvo podnikatefa Optifin/Tatravagénka, pristupné podnikatefovi Budamar

72 _[...] - Obchodné tajomstvo podnikatela Optifin/Tatravagénka, pristupné podnikatelovi Budamar

73 _[...] — Obchodné tajomstvo podnikatela Optifin, pristupné podnikatelovi Budamar

74 Trhové podiely na trhu prenajmu boli vypocitané ucastnikmi konania z celkového trhu odhadnutého ucastnikmi
ich kvalifikovanym odhadom a to samostatne pre trh prenajmu nakladnych Zelezni¢nych vozriov pre tuhé produkty
a samostatne pre trh prenajmu cisternovych nakladnych Zelezniénych vozriov na tzemi pre 1,435 mm rozchod za
posledné tri roky. Ani v jednom roku pri takomto cleneni podiel podnikatela Optifin nepresiahol [0-5] % a podiel
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Poskytovana sluzba Rok Skupina Skupina
Optifin Budamar
2017 [0-5] % [5-10] %
nakladna Zelezni¢na doprava 2016 [0-5] % [5-10] %
2015 [0-5] % [0-5] %
2017 [0-5] % <[0-5] %
prenajom nakladnych Zelezni¢nych vozriov 2016 [0-5] % <[0-5] %
2015 < [0-5] % < [0-5] %
2017 [5-10] % [10-20] %
zasielatelstvo 2016 [5-10] % [10-20] %
2015 [5-10] % [10-20] %

Zdroj: Oznamenie — Oznamovatelia taktiez uviedli, Ze vzhladom na neexistenciu presnej Statistiky pri odhade trhovych
podielov Oznamovatelov vychadzali zo $tatistik tyZzdennika TREND ohladne najvécsich zasielatelov, pricom vychadzali
z predpokladu, Ze vSetky trzby boli dosiahnuté zo zasielatelstva

[...] — obchodné tajomstvo podnikatela Optifin a Budamar, pristupné obom Gcastnikom konania

81.Urad nesuhlasi s tvrdenim Oznamovatelov, pokial ide o trhové podiely vo vztahu
k trhu zasielatelstva, t.j. ze ide o maximalne trhové podiely, nakolko Oznamovatelia
odhadovali trhové podiely zo svojich trzieb zo zasielatel'stva a z trzieb konkurentov,
pricom ale tieto nemal k dispozicii roz€lenené, t. . nemuselo ist len o trzby zo
zasielatelskej Cinnosti u konkurencnych spolocnosti. AvSak vzhladom na nizSie
uvadzané skutoCnosti, tykajuce sa posudenia schopnosti Oznamovatelov
obmedzit konkurentov (poskytovatelov sluzieb nakladnej ZelezniCnej dopravy,
prenajmu nakladnych ZelezniCnych vozhov a poskytovatefov zasielatelstva)
k pristupu k nevyhnutnému vstupu (t.j. k nakladnym Zzelezni€énym vozriom)
a pristupu konkurentov  (vyrobcov novych nakladnych ZelezniCnych voznov)
k odberatelom nakladnych Zeleznicnych vozrov, nebol dévod na to, aby urad
zistoval informacie na presnu identifikaciu predmetnych trhovych podielov
Oznamovatelov.

82.Z informacii uvedenych vtabulke sice vyplyva, Ze vys8i trhovy podiel
Oznamovatelov bol zaznamenany v oblasti poskytovania zasielatelstva, v ramci
ktorého v8ak Skupina Optifin a ani Skupina Budamar (vyznamne) nevyuzivali svoju
flotilu nakladnych Zelezni¢nych voziiov’®, a teda Oznamovatelia ako poskytovatelia
zasielatelskych sluzieb v désledku predmetnej koncentracie nebudu schopni
obmedzit svojich konkurentov — zasielatelov v pristupe k novym nakladnym
ZelezniCnym voznom. Zasielatelia vo vSeobecnosti ani nepredstavuju typického
odberatela Zelezni¢nych nakladnych vozriov.

83.Urad povazoval za rozhodujice aj posudenie celkového dopytu po novych
Zelezni¢nych voznoch zo strany Oznamovatelov vo vztahu k vyrobe spolo€nosti
Tatravagonka, za ucelom zistenia schopnosti obmedzenia pristupu k vstupom,
resp. k odberatefom. Z hladiska objemu celkového dopytu po novych nakladnych

podnikatela Budamar nepresiahol na tychto trhoch [0-5] % - [...] - Obchodné tajomstvo podnikatela Optifin
a podnikatela Budamar, pristupné obom ucéastnikom konania

75 Pocet vlastnenych nakladnych Zelezniénych voziiov Skupinou Optifin a Skupinou Budamar k 31.03.2018
v dalSom uzsom ¢leneni predloZili Oznamovatelia ako prilohu Oznamenia a tvori stcast’ spisu. Ani Skupina Optifin
ani Skupina Budmar nevlastnila vozne na prepravu obilia. V rokoch 2015 az 2017 Skupina Optifin[. . ...........
............. )]— [...]— Obchodné tajomstvo podnikatela Optifin Invest, pristupné podnikatelovi Budamar, spésob
vyuZitia vozriov

V rokoch 2015 az 2017 mala Skupina Budamar iba priblizne [. . . ] % vykonov v zasielatelstve uskuto¢nenych
prostrednictvom viastnych nakladnych Zelezni¢nych vozriov - [...] — Obchodné tajomstvo podnikatela Budamar,
pristupné podnikatelovi Optifin.
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Zelezninych voznoch Oznamovatelmi, bez ohladu na spésob ich vyzitia,
vzhfadom na v Oznameni uvadzany podiel Skupiny Tatravagdnka v oblasti vyroby
a predaja nakladnych Zelezni¢nych voznov na uzemi EPH s rozchodom kolies
1 435 mm, ako aj vzhladom na Oznamovatelmi odhadovanu priemernu zivotnost
nakladnych Zelezni¢nych voziiov priblizne 40 rokov’®, urad neidentifikoval, Ze by v
doésledku predmetnej koncentracie boli Oznamovatelia schopni obmedzit pristup
konkurentov (poskytovatefov sluzZieb nakladnej Zelezni¢nej dopravy, prenajmu
nakladnych Zelezni¢nych vozhov, zasielatelstva) k vstupu, t.j. k novym nakladnym
Zelezniénym voznom.

84.KedZe nebola preukazana schopnost Oznamovatelov v désledku predmetne;j
koncentracie obmedzit' pristup svojich konkurentov k nevyhnutnému vstupu, nebol
dévod na to, aby sa urad zaoberal posudenim dalSich dvoch faktorov, a to motivov
a celkového dopadu takéhoto konania na hospodarsku sutaz.

85.S ohladom na posudenie obmedzenia pristupu k odberateflom urad vzhlfadom na

identifikované podiely Skupiny Optifin a Skupiny Budamar v oblasti poskytovania
sluzieb nakladnej zelezni¢nej dopravy, prenajmu nakladnych Zelezni¢nych voznov
avprepojeni tiez na dopyt po novych Zeleznichych voziioch zo
strany zasielatelského trhu neidentifikoval, Ze by Oznamovatelia boli v désledku
predmetnej koncentracie schopni obmedzit konkurentov Skupiny Tatravagénka
ako vyrobcu nakladnych Zeleznicnych voziov v pristupe Kk vyznamnym
odberatefom a tak ich znevyhodnovat' v hospodarskej sutazi.
KedZe nebola preukazana schopnost Oznamovatelov v désledku predmetnej
koncentracie obmedzit pristup konkurentov podnikatefa Tatravagonka k
odberatelom, nebol dévod na to, aby sa urad zaoberal posudenim dalSich dvoch
faktorov, a to motivov a celkového dopadu takéhoto konania na hospodarsku
sutaz.

86.Urad teda v predmetnej oblasti (vyroba a predaj nakladnych Zelezniénych voziiov
— poskytovanie sluZieb nakladnej Zelezni¢nej dopravy, prenajmu nakladnych
zelezniénych voziov, zasielatelstva) neidentifikoval sutazné obavy z hladiska
unilateralnych vertikalnych ucinkov predmetnej koncentracie.

Viyroba a predaj Zelezni¢nych vozriov, vyroba predaj dieselovych motorovych jednotiek
— vyroba a predaj podvozkov, prevodoviek a inych sucasti pre Zeleznicné kolajové
vozidla

87.Na vyzvu uradu ohladne identifikacie akychkolvek prekazok v pristupe k
nevyhnutnym vstupom na vyrobu Zelezni¢nych voznov (nakladnych, osobnych),
ktoré by obmedzovali schopnost podnikatefa ZOS Trnava vyrabat Zelezniéné
vozne (nakladné, osobné) alebo niektoré typy Zelezniénych vozrov predmetny

76 Vyjadrenie Oznamovatelov v dopineni Oznamenia zaevidovaného pod é&islom 603/2018/0K-2588/2018 dria
29.05.2018, v ktorom Oznamovatelia taktiez uviedli, Ze v pripade, Ze sa Zivotnost' Zelezniéného vozria bliZi k hranici
Zivotnosti, majitel sa rozhoduje o tom, ¢&i vozeri da do prevadzkyschopného stavu, Ci je oprava do
prevadzkyschopného stavu preriho rentabilna alebo &i ho vyradi; z uvedenych dévodov sa vozovy park v Eurépe
obnovuje iba pozvolna. Uvedenému vyjadreniu Oznamovatelov zodpoveda aj v doplneni Oznamenia uvadzaného
spésobu obnovovania flotily nakladnych Zelezni¢nych vozriov Skupinou Optifin ako aj Skupiny Budamar.

Taktie? podnikatel ZOS Trnava v odpovedi na vyzvu tradu ajej doplneni uviedol, Ze Zivotnost nékladnych
Zelezni¢nych vozriov sa pohybuje v intervale od 40 do 50 rokov.
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podnikatel uviedol, Ze teoretické obmedzenie vnima ohlfadne dodavok podvozkov
Y25, ktoré su Standardnym podvozkom pre novo vyrabané nakladné vozne, kedze
vacsina vyrobnych kapacit je pod kontrolou podnikatefov Tatravagdnka a AstraRail
Industries S.A. Vo vztahu k poskytovaniu sluzieb oprav a modernizacie prekazky
v pristupe k nevyhnutym vstupom podnikatel ZOS Trnava neidentifikoval sutazné
obavy.

88.Avsak z hfadiska posudenia vplyvu koncentracie na podmienky hospodarskej
sutaze z hfadiska pristupu k zeleznicnym podvozkom urad zistil, Ze hoci podnikatef
Tatravagénka vyraba zelezniéné podvozky a Skupina Budamar (ZOS Vrutky) je
vyrobcom osobnych Zelezni¢nych voznov a dieselovych motorovych jednotiek,
koncentraciou nedochadza k vertikalnemu vztahu medzi vyrobou Zelezni¢nych
podvozkov (Tatravagdnka) a vyrobou osobnych vozrhiov a dieselovych motorovych
jednotiek (Skupina Budamar prostrednictvom ZOS Vrutky), kedze ako sa uvadza
v Oznameni, podnikatel Tatravagonka vyraba Specifické Zelezniéné podvozky pre
nakladné vozne, pricom Zeleznitné podvozky vyrabané podnikatelom
Tatravagonka nie je mozné pouZzit' pri vyrobe osobnych voziov a ani dieselovych
motorovych jednotiek vyrabanych Skupinou Budamar (ZOS Vrutky).

Viyroba a predaj podvozkov, prevodoviek a inych sucasti pre Zelezni¢né kolajové
vozidla — poskytovanie sluZieb oprav a/alebo modernizacie Zelezni¢nych kolajovych
vozidiel

89.Rovnako nebol identifikovany vertikalny vztah medzi na jednej strane vyrobou
zelezniénych podvozkov a vyrobou inych C&asti kolajovych vozidiel (Skupina
Tatravagbnka) ana strane druhej poskytovanim sluzieb oprav a/alebo
modernizacie zelezni¢nych kolajovych vozidiel (Skupina Budamar), kedze podla
vyjadrenia Oznamovatelov’’ na otazku uradu, ¢i vramci poskytovania sluZieb
oprav al/alebo modernizacie zelezniénych kolajovych vozidiel vyuziva Skupina
Budamar typy podvozkov alebo typy inych €asti kolajovych vozidiel vyrabanych
podnikatefom Tatravagénka bez ohfadu na to, ¢i medzi Skupinou Tatravagénka
a Skupinou Budamar v uvedenom ohlade existuje dodavatelsko-odberatelsky
vztah, Oznamovatelia uviedli, ze Skupina Budamar [. . . . . ... .. .. 18 typy
podvozkov alebo typy inych sucasti kolajovych vozidiel vyrabanych podnikatefom
Tatravagonka.

Poskytovanie sluzieb oprav a modernizacie Zzeleznicnych kolajovych vozidiel —
poskytovanie sluzieb néakladnej Zelezni¢nej dopravy, prenajmu nakladnych
Zelezni¢nych voznov a zasielatelstva

90.V pripade vymedzenia priestorového relevantného trhu poskytovania sluzieb oprav
a modernizacie kolajovych vozidiel (alebo jednotlivych typov kolajovych vozidiel)
uzemim SR, urad zobral do uvahy skuto¢nost, Ze Skupina Tatravagénka na uzemi
SR pdsobi v tejto oblasti v minimalnom rozsahu, a to iba v pripade, ak by €innost
rekonstrukcie nakladnych Zelezni¢nych voziiov (ktori poskytol podnikatel

77 List zaevidovany pod éislom 603/2018/0K-2127/2018 dria 02. 05. 2018; bod 2.1.
78 Obchodné tajomstvo téastnikov konania — informacia o dodavatel'sko-odberatel'skych vztahoch medzi Skupinou
Tatravagénka a Skupinou Budamar
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91

92.

93.

94.

95.

96.

Tatravagonka) bola zaradena na tovarovy relevantny trh poskytovania sluzieb
modernizacie kolajovych vozidiel (resp. nakladnych Zelezniénych vozriov).

.V tomto pripade vSak vzhfadom na Oznamovatelmi identifikované trhové podiely

Skupiny Budamar ako aj Skupiny Optifin na relevantnych trhoch tykajucich
sa poskytovania sluzieb nakladnej ZelezniCnej dopravy a prenajmu nakladnych
Zelezni¢nych voznov (tak ako sa uvadza v tabufke), ako aj s ohfadom na minimalny
rozsah Cinnosti Skupiny Tatravagonka na uzemi SR v oblasti poskytovania sluzieb
oprav alebo modernizacie kofajovych vozidiel, urad neidentifikoval, Ze by
v dosledku predmetnej koncentracie boli u€astnici koncentracie schopni obmedzit
pristup konkurentov k vstupu (t.j. k opravam alebo modernizacii kolajovych
vozidiel, resp. nakladnych Zelezni¢nych vozhov) alebo k odberatefom (t.].
k objednavatelom oprav alebo modernizacie kolajovych vozidiel, resp. nakladnych
zelezniénych vozrov) a teda nebol dévod aby sa urad dalej zaoberal motivmi
a vplyvom takéhoto konania na podmienky hospodarskej sutaze.

Taktiez z hladiska posudenia vztahu podnikatelskych ¢&innosti poskytovanie
sluzieb oprav a modernizacie zeleznicnych kolajovych vozidiel — poskytovanie
sluzieb zasielatel'stva (kde Oznamovatelia dosahuju vy$Si trhovy podiel ako je tomu
v pripade poskytovania sluzieb nakladnej ZelezniCnej dopravy a prenajmu
nakladnych zelezniCnych voznov), najma s ohfadom na minimalny rozsah ¢innosti
Skupiny Tatravagonka na uzemi SR v oblasti poskytovania sluzieb oprav alebo
modernizacie kolajovych vozidiel, urad neidentifikoval negativne efekty
koncentracie na podmienky hospodarskej sutaze.

Urad teda neidentifikoval unilateralne negativne efekty koncentracie pri postdeni
predmetného vertikalneho vztahu €innosti Oznamovatelov a nadobudanej Skupiny
Tatravagonka.

VySSie uvedené rovnako plati aj v pripade alternativneho vymedzenia
priestorového relevantného trhu poskytovania sluzZieb udrzby a oprav kolajovych
vozidiel Sir§im uzemim ako je SR, t. . v pripade, ak by urad zobral do uvahy aj
susedné S&taty, napr. CR, Polsko ako aj Madarsko, ato vzhladom na
Oznamovatelmi ako aj podnikatelom ZOS Trnava uvadzanych konkurentov,
pbdsobiacich v oblasti poskytovania sluzieb oprav a modernizéacie kofajovych
vozidiel, resp. nakladnych Zelezni¢nych voznov na tychto uzemiach.

Z hladiska posudenia koordinaénych ne-horizontalnych (najmé v8ak vertikalnych)
ucinkov_predmetnej koncentracie, t. j. vplyvu ziskania spolo¢nej kontroly
Oznamovatelov nad Skupinou Tatravagdnka na vznik alebo posilnenie koordinacie
Skupiny Optifin a Skupiny Budamar na relevantnych trhoch, na ktorych pésobia
obe tieto skupiny podnikatelov, t.j. v oblasti poskytovania sluzieb nakladnej
ZelezniCnej dopravy, prenajmu nakladnych Zelezni€nych vozriov a zasielatelstva,
sa urad vzhfadom na vysS8ie uvadzané podiely predmetnych ekonomickych skupin
podnikatefov zameral na oblast poskytovania zasielatelstva.

Ako je uz uvedené vtomto texte, urad neidentifikoval, ze by predmetnou
koncentraciou dochadzalo k obmedzeniu pristupu odberatefov — konkurentov
predmetnych ekonomickych skupin podnikatelov na relevantnych trhoch, na
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ktorych obe tieto ekonomické skupiny posobia, k nakladnym Zelezni€nym voznom.
V désledku toho tiez neidentifikoval, Ze by sa uvedenou koncentraciou mohlo
posilnit postavenie oboch ekonomickych skupin Oznamovatelov v oblasti
zasielatelstva, ¢im by mohli vzniknut podmienky na ich koordinaciu alebo na
posilnenie existujucej koordinacie.

Taktiez vzhfadom na to, Zze v ramci zasielatelstva (kde bol identifikovany vysSi
trhovy podiel Oznamovatelov) predmetné ekonomické skupiny nevyuzivali viastnu
flotilu nakladnych Zelezni¢nych vozriov, predmetnou koncentraciou nedochadza
k negativhym uc€inkom na podmienky hospodarskej sutaze z hlfadiska posudenia
jej koordinacnych efektov.

97.Vo vSeobecnosti plati, Ze pre zasielatelov nie su (nové) nakladné Zelezni¢né vozne
vyznamnym vstupom - zasielatelia zva¢sa vyuzivaju prenajaté nakladné zelezniéné
vozne ako by ich nakupovali a na poskytovanie sluzieb zasielatefstva vyuZivali
vlastné nakladné Zelezni¢né vozne, ¢o im umoznuje vacsiu flexibilitu podla
poziadaviek svojich zakaznikov — odberatelov zasielatel'skych sluZieb. Urad teda
ako dbésledok predmetnej koncentracie neidentifikoval ani  zvySenie
transparentnosti v oblasti poskytovania sluzieb zasielatelstva.

98.Taktiez Co sa tyka posudenia koordinaCnych ucinkov predmetnej koncentracie
v oblasti poskytovania sluzieb nakladnej Zelezni¢nej dopravy a prenajmu
nakladnych Zeleznicnych vozhov urad vzhladom na podiely Skupiny Optifin
a Skupiny Budamar uvadzané v Oznameni na prislusnych relevantnych trhoch,
taktiez beruc do uvahy dopyt po novych nakladnych Zelezni¢nych voziioch zo
strany Oznamovatelov, nezistil, Ze by v dosledku ziskania spolo¢nej kontroly
Oznamovatelov nad Skupinou Tatravagonka doslo z hladiska koordinacnych
ucinkov k negativnym efektom koncentracie.

Zaver

99. Po vyhodnoteni podkladov a informacii ziskanych v predmetnom spravnom konani
urad z hladiska horizontdlneho ako aj ne-horizontalneho posudenia vplyvu
koncentracie na podmienky hospodarskej sutaze (a to €i uz z hladiska posudenia
unilateralnych alebo z hladiska posudenia koordinacnych ucinkov) neidentifikoval, Ze
by predmetna koncentracia znacCne naruSila ucinnu hospodarsku sutaz na
relevantnom trhu, najma v désledku vytvorenia alebo posilnenia dominantného
postavenia, a teda neidentifikoval sutazné obavy v dOsledku posudzovanej
koncentracie.

Urad teda dospel k zaveru, Ze posudzovana koncentracia je v stlade s § 12 ods. 1
zakona.
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Poucenie:

Podla § 34 ods. 1 zakona €. 136/2001 Z. z. o ochrane hospodarskej sutaze a o zmene
a doplneni zakona Slovenskej narodnej rady €. 347/1990 Zb. o organizacii
ministerstiev a ostatnych ustrednych organov Statnej spravy Slovenskej republiky v
zneni neskorsich predpisov v zneni neskorSich predpisov (dalej len ,zakon o ochrane
hospodarskej sutaze®), v spojeni s § 61 ods. 1 zdkona €. 71/1967 Zb. o spravnom
konani (spravny poriadok) v zneni neskorSich predpisov, (dalej len ,spravny poriadok®)
proti tomuto rozhodnutiu méze byt podany rozklad Protimonopolnému uradu
Slovenskej republiky, odboru koncentracii, Driefiova 24, 826 03 Bratislava, v lehote 15
dni odo dna jeho dorucenia. O rozklade podfa § 18 ods. 1 zakona o ochrane
hospodarskej sutaze rozhoduje Rada Protimonopolného uradu Slovenskej republiky.
Podfa § 61 ods. 1 spravneho poriadku v€as podany rozklad ma odkladny ucinok. Toto
rozhodnutie je preskumatelné sudom podla § 177 a nasl. zakona €. 162/2015 Z. z.
Spravneho sudneho poriadku po vy€erpani riadnych opravnych prostriedkov.

(elektronicky podpis)
Ing. Boris Gregor
podpredseda
Protimonopolného uradu Slovenskej republiky
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Rozhodnutie sa dorucuje:

Nedelka Kuba¢ OrSulova advokati s.r.o.

JUDr. Martin Nedelka, PhD., advokat a konatel
Mickiewiczova 9

811 07 Bratislava

ICO: 47 255 731

Cislo elektronickej schranky E0005758494
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